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iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

YONETICI OZETI

YONETICI OzETi

Kentler her donemde ekonomik degdisimin sosyal etkilerini tasarlarken,
kiiresellesmenin getirdigi genis ve hizli ekonomik degisimlere stratejik
tepkiler gelistirmek igin miicadele etmektedirler. Son yillarda yerel
yonetimler 6zel arag yolculugunu azaltarak kentlerin hava kirliligine
katkisinin duslrtlmesi ve yodun talebin toplu tagima ve bisiklet
entegrasyonu ile dengelenmesi konusunda caligmaktadir.

Ayni zamanda son donemde bulasici hastaliklardan toplumu korumak
ve fiziksel aktivite saglama gibi dnemli yararlari nedeniyle bisiklet
kullanimi sirdrdlebilir bir ulasim segenegdi olarak yerel yonetimlerin
dikkatini gekmektedir.

Bisiklete dayali yenilikgi stirdirtlebilir ulasim, sehir ve doga igin
onemlidir. Bisikletli ulagim saglklidir, saglk hizmetleri Gzerindeki yikd
azaltir, bisiklet kullanimi yerel ekonominin gtictind arttirir.

Bu rapor istanbul Biyiiksehir Belediyesi Bisiklet Sefligi'nin dnimiizdeki
dénemde bisikletli ulagimda énemli bir fark yaratabilecek temel
projeleri hayata gecirmek igin paydaslarla bir araya gelmenin

dnemine inandiginin somut bir gdstergesi olan istanbul Senin Bisiklet
Calistayi'nin sonuglarini 6zetlemek icin hazirlanmistir.

Bisikletli ulasim oranlarini artirmanin ve verimli, gevre dostu ve

temiz bir sehir yapma konusunda yerel yonetim, tasarimcilar, kanaat
onderleri ve sivil toplumun bir arada yer almasinin énemini bir kez
daha farkettigimiz bu galistay kapsaminda tartisilan konulara ve
onemli bagliklara yer verdigimiz raporda; bisikletli ulagim konusunda
istanbullularin farkindaliginin saglanmast igin yerel yénetimlerin bisiklet
kullanimini tesvik eden uygulamalarinin bir katalizor gorevi gorecedi
yaklasimi ile galistayda sunulan bu 6nerilerin bir 6zeti yapilmistir.

Bisikletli ulasim konusundaki mevzuat ve standartlarin kurumlar arasi
isbirligi ile uygulanabilir ve kolay anlasilabilir hale getirilmesi slirecinde
bisiklet kullanicilarinin her asamada bilgilendirilmesi, Oneri ve geri
bildiriminin 6nemi agisindan calistaya katilan bisiklet topluluklari, sivil
toplum Grgtleri, deneyimli yerel yénetimler ve onlarla bir arada galisan
tasarimci ve plancilarin bir arada ydrittiga bu iletisim stireci oldukga
degerlidir.

Yerel yonetimler agisindan kent planlamasi ve ulasim kararlari ile
baglantili olarak kent ici yollarin tanimlanmasi, mevzuat kapsaminda
kurumlar arasi ve kurum igi yetki ve yetkinlik konulari ne kadar 6nemli
ise istanbul'da yasayan bisikletlilerin beklentileri, kullanic profilinin
ihtiyaglari, yalnizca mevcut degil, potansiyel kullanicilar ile bir araya
gelmek ve geri bildirim alinmasi o kadar 6nemlidir. B



GiRiS

Bisiklete binmek sehirde dolagmanin en iyi yollarindan biridir —
bisikletli ulagim, verimli, uygun fiyatli, adil, saglikli ve gevre dostudur.

Tarih, kiiltdr, topografya ve iklim 6nemli olmakla birlikte, bisiklet
kullaniminin kaderinin mutlak belirleyicileri bunlar degildir. Hikimet
politikalari kadar yerel yonetimlerin ulagim ve arazi kullanim
politikalari, kentsel kalkinma, konut, gevre politikalari, vergilendirme
politikalari ve otopark politikalari da 6nemli ve tamamlayici
unsurlardir.

Son otuz yildir ingiltere ve ABD ekonomik, sosyal ve gevresel
maliyetlerini gormezden gelerek, 6zel otomobile yesil isik yakarken;
Hollanda, Almanya ve Danimarka ise bisikletli ulagimi tam anlamiyla
desteklemistir. Bu sayede sozl gegen llkeler 6zel araglarin sayisini
dengede tutmayi basarmistir. Hollanda, Almanya ve Danimarka
sehirleri karayollarini ve otopark alanlarini genisleterek daha fazla
motorlu tasit davet etmek yerine, insanlari dncelemeye ve sehirlerini
insan/yaya odakli yapmaya odaklanmis ve dolayisiyla daha
yasanabilir ve daha sirdirilebilir kentler olusturmuslardir. Yasam
kalitesinin gorece ytiksek oldugu bu tlkelerdeki iyi 6rneklerin olumlu
etkileri tim diinyada bisiklet kullanimini yayginlastirmistir. Turkiye'de
bisikletli ulagsim talepleri bu olumlu 6rneklerin etkisi ile son yillarda
artis gostermistir.

Bisikletli ulasimin daha fazla insan tarafindan tercih edilmesini
tesvik etmek igin birgok iyi neden bulunur. Bisikletli ulagim neredeyse
hic girdltd ve hava kirliligine neden olmaz ve herhangi bir motorlu
ulasim modundan gok daha az fosil yakit tiketir. Bisikletli ulasim igin
gereken tek enerji dogrudan bisikletin kullanicisi tarafindan saglanir
ve bu enerjinin kullanimi gok degerli kardiyovaskiler egzersizler
sunar.

Bisiklete binmek, otomobilin kullanimi ve park edilmesi igin gereken
alanin yalnizca gok kiiguk bir kismini gerektirir. Dahasi, kamunun
otomobiller igin harcayacagi altyapi maliyetleri ve 6zel arag sahibi
olmanin bireysel maliyetleri ile kiyaslandiginda; bisiklet kullanimi ve
altyapisinin olusturulmasi oldukga diistik maliyetlidir. Bisiklet aginin
toplu tasima ile btlnlesmesi saglandiginda ya da kisa mesafeler
icin kullanilan minibls ve dolmus gibi hizmetlerin yerini alabildiginde,
bisiklet ulasima harcanan kaynaklar agisindan fark yaratir.

Hemen hemen toplumun tim ekonomik kesimleri tarafindan
engelsizce karsilanabilir oldugundan, bisiklete binme tim ulagim
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modlari arasinda kentsel adaleti destekleyen bir konumdadir. Kisacasi
gevresel, sosyal ve ekonomik strdirilebilirlik s6z konusu oldugunda
‘bisiklet'i yenmek zordur. Pek ¢ok diinya kenti bisikletin pratik bir
kentsel ulasim sekli olarak Gnemini resmen tanimis ve bisiklet
guvenligini artirirken bisiklet kullanici sayilarini yikseltmenin ikili
hedeflerini desteklemistir.

Bisiklet kullanimi ekonomik anlamda: Dogal kaynaklarin tiiketimini
azaltmakta, yerel yonetimlerin ulagim altyapisina yaptiklari harcama
maliyetlerini dUslrmekte, enerji maliyetlerini azaltmakta, esnek
hareketlilik olanaklar saglayarak kent merkezlerinde ekonomik
canlilik yaratmaktadir. Gevresel anlamda: Bisikleti yaygin bir sekilde
kullanan ve bu dogrultuda planlanan kentler, kent sakinlerine hava
kirliliginin daha az oldugu, trafik kaynakli gurdltiden uzaklasmis
daha temiz, daha yasanilabilir bir gevre sunabilmektedir. Bisiklet
kullaniminin belki de en biytik iki faydasi fosil yakit tiiketmemek

ve buna bagli olarak hava kirliligine neden olmamak seklinde
tanimlanabilmektedir. Kisa mesafeli kent i¢i yolculuklarda motorlu
Ozel araglar yerine bisikletin tercih edilmesi biyik bir karbon salim
tasarrufu da saglamaktadir. Sosyal anlamda: Bisiklet kullanimi
insanlarin hareketliligini artirarak saglik sorunlarini azaltmakta ve
dolayisiyla yasam kalitelerini ylikseltmektedir. Yaya olarak ulasim
ve bisiklet ulagimi, daha esnek ulasim tirleri olmalari ve belli bir
hizda hareket etmeleri nedeniyle hem sosyal anlamda tesvik edici
ozelliklere sahiptir hem de kentsel mekani algilamaya daha yatkindir.

Calistaya katilan genis kitle, rapor boyunca ana temalardan birini
yansitmaktadir. Bisikletli ulasim herkes i¢in uygulanabilir, rahat ve
guivenli hale getirilmelidir. Bu, bisikletin kadinlar, erkekler ve tim yas
gruplari igin, ayrica gok gesitli fiziksel yetenekler igin erisilebilir olmasi
anlamina gelir. Bisikletli ulagimi tercih edenlerin yogun yollarda
motorlu tasitlarla rekabet edecek kadar formda ve cesur bisikletgilerle
sinirl olmamasi gerektigi fikri kabul edilmelidir.

Bisiklet Sefligi tarafindan ydritilen galistay boyunca hem katilimeilar
tarafindan hem de agiklayici bélimlerde ifade edildigi gibi, gocuklara,
yaslilara ve kadinlara bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi daha
guivenli ve daha konforlu bisiklet kosullari saglamayi gerektirir. Bu
rapor Calistay katilimcilarinin ve Bisiklet Sefliginin deneyimlerine
dayanarak ulasim amagli olarak bisiklete binmenin sosyal
kapsayiciligini artirmak i¢in onerilen bircok 6zel stratejiyi bir arada
sunmayi ve daha sonra yapilacak ¢calismalara zemin olusturmayi
hedefler. m
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Bisiklet kendi basina degerli bir ulagim
aracidir ve bu sekilde ele alinmalidir.

Bisiklet, glinltk kitle hareketliligi igin stirddrdlebilir ve
yasanabilir bir ulagim ¢ozimui olarak muazzam bir
potansiyele sahiptir. Bisiklet sadece bir oyun, eglence
ve spor degil bir ulagim aracidir. Sehirler, bisikleti kendi
basina bir ulagim sekli olarak tanimali ve otomobil, toplu
tagima ve yurlyds ile ayni oranda bisiklete binmeyi
planlamaya dahil etmelidir.

Bisiklet herkes igin hareketlilik
anlamina gelir.

Ekonomik olarak erisilebilir ve kullanimi kolay bir arag
olan bisiklet, yas, gelir diizeyi, fiziksel durum, cinsiyet
ve kiiltirel gegmise bakilmaksizin yaygin kentsel
hareketlilige olanak tanir. Bu nedenle bisiklet hem
gelismis, hem de gelismekte olan Ulkelerde adil bir
ulagim hakkr sunar, toplum sagligini destekler ve sosyal
kapsayiciligi artirabilir.

Giiglui bir bisiklet kiiltiirii uzun sireli
kararlilik ve onceliklendirme gerektirir.

Bisikletli ulasim, ancak politik olarak dnceliklendirilirse
genis bir kitle igin cazip hale gelecektir. Yerel, bolgesel
ve ulusal diizeydeki karar vericilerin, bisiklete yarar
saglayan fonlari, yatirimlari ve yasal énlemleri
onceliklendirerek bisikletgilerin kosullarini iyilestirmek
icin stratejik ve stirekli olarak ¢aligmalari gerekmektedir.
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Siirekliligi olan ve motorlu tasit
trafiginden aynlmis bisiklet yollar
bisikletliler i¢in korunakl ve giivenli
kosullar saglar.

Bisikleti genis bir kitle icin erisilebilir hale getirmek,
guivenli ve gekici kosullarda bisiklet stirebilmek igin
tutarl ve korumali bisiklet altyapisi agi gereklidir. iyi bir
bisiklet altyapisi, bisikletlilere kendi gtivenli alanlarini
sunar. Bu da bisiklet kullanim oranlarini arttiracaktr.

Giiclii bir bisiklet kiiltiiri biitiinlegik
bir yaklagim gerektirir.

Bisikletin ttim unsurlarinin bitlinsel olarak anlagiimasi,
diger ulasim modlari ile rekabet edebilir hale getirilmesi
icin gok Gnemlidir. Ozellesmis bisiklet altyapisi, kentsel
planlama ve tasarim, hareketlilik ydnetimi, egitim ve
davranis kampanyalari, 6zel bakim alanlari, bisiklet park
yerleri, bisikletle butlnlesik bir toplu tagima sistemi ile
birlestirilmelidir.

Bisikletli ulagim CO2 emisyonlarini,
kirliligi ve buna bagh saglik sorunlarini
azaltrr.

Bisiklet altyapisinin maliyeti gérece diistik olmakla
birlikte, bisikletin faydalari hem bireysel hem toplumsal
diizeyde ylksektir. Bisikleti kentsel ulasim sisteminin
temel tasi haline getirmek, Hedef 13 - iklim Eylemi,
Hedef 11, Strdurulebilir Sehirler ve Topluluklar ve Hedef
3 - Saglik ve Mutluluk hedefleri de dahil olmak Uizere bir
dizi Birlesmis Milletler Strdurilebilir Kalkinma Hedef'ine
ulagmanin yolunu agmaya yardimci olabilir.

13
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Bisiklet Sefligi
Vizyonu

Bisiklet Sefligi
Misyonu

Bisiklet Sefliginin
Amaclari
istanbul'da Nitelikli
Bisiklet Yollarinin
Planlanmasi

Bisiklet Kiiltliriiniin
Geligtirilmesi

Surdirdlebilir
Kalkinma
Calismalarinin
Desteklenmesi

istanbul'da siirdiirilebilir ulasim hedefi dogrultusunda
bisiklet yolu aginin kent igi ulagim sisteminin gértinen
bir bileseni haline getirilmesi; toplu tagima sistemi ile
entegre olacak sekilde, konforlu, gtivenli, her kesimden
yolcunun faydalanabildigi, kent genelinde aktivite
merkezlerine, is alanlarina, konut alanlarina, okullara
ve rekreasyon alanlarina baglanti saglayacak sekilde
devamli bir bisikletli ulagim sistemi olusturulmasi.

Kent genelinde bisiklet konusunda farkindaligin
arttirlmasi, katilimer bir yaklagim ile kullanici
ihtiyaglarinin belirlenerek bisiklet kullaniminin tesvik
edilmesi; mevcut bisiklet yollarinin standartlara

uygun olarak iyilestiriimesi ve yeni bisiklet yollarinin
planlanmasi, givenli bisiklet park alanlari planlanmasi.

» istanbul'da bisikletli ulagim ile ilgili veri toplanmasi
ve yayimlanmasi

» Bisikletli ulasim planlamasi (bisikletin toplu ulasima
ve kamusal mekanlara bitinlesik hale getirilmesi).

» Planlanan bisiklet yollarinin 6nceliklendirilmesi ve
siraslyla yapilmasi

» Bisiklet yollarin kullaniminin/trafiginin ve cevresel/
sosyal etkilerinin 6lgllmesi

» Guvenli bisiklet park yerlerinin planlanmasi

» Bisiklet park yeri ihtiyaglarinin ve standartlarinin
belirlenerek yer secimi yapiimasi

» istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin sorumlu oldugu
ana arter niteligindeki imar yollarinda yapiimasi
planlanan bisiklet yollarinin Gevre ve Sehircilik
Bakanligi'nin 12.12.2019 tarihli Bisiklet Yollar
Yonetmeligine uygun olarak projelendirilmesi.

» Bisiklet kulturl ile ilgili farkindalik calismalarinin
yurtilmesi

» Bisiklet paylagim sisteminin ve hizmetlerinin
gelistirimesi igin isbike ile igbirligi

» Bisiklet turizminin gelistirilmesi igin uluslararasi
isbirlikleri




» Fotograflar
iBB Bisiklet Sefligi
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Calistayin Amaci

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Bisiklete binen istanbullularin sayisini artirmak istanbul'u
yasamak igin daha iyi bir yer haline getirir ve sehri gevresel,
ekonomik ve sosyal siirddrtlebilirligin 6n saflarinda
tutmamiza yardimet olur. Ancak bisiklet kullaniminin
artmasinin 6ntinde bazi engeller bulunmaktadir. Bunlar
Ozetle sOyle siralanabilir. Mekansal planlamada bisiklet
yollarr altyapisina 6nem verilmemesi ve yonetmeliklerin
uygulanamamasi, arag kullanimini tesvik eden arazi
kullanimi, bisiklet kdilttirinlin yaygin olmamasi, bisiklet
kullanicilarinin kamusal mekandaki, trafikteki yasal
haklarinin taninmamasi ve bunlarin hepsinde ortak olan;
guvenlik sorunu.

istanbul Biyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama
Mudurligune bagl Bisiklet ve Yaya Erigimi Sefliklerinin
kurulmasi yaya ve bisiklet glivenligini korumayi ve arag
bagimliigini azaltmayr amaglar. Bisikletliler iin siris
deneyimini gelistirmek uzun vadeli bir sehir vizyonunun
icinde hayat bulabilir, ancak bunu acil iyilestirmelerle
desteklemek gerekmektedir. Bisiklet Sefligi tarafindan
diizenlenen bu galistay sehir capindaki diger paydaslarla
birlikte, bisiklet yollari ile ilgili diizenlemelerin sadece
benimsenmesini degil, en dogru sekilde yapiimasini
saglamak igin de olanak ve yol haritasi sunacaktir.
Bisiklet kullanimini daha glivenli hale getirmek net bir
hedetftir, tek bir seferde ve tek bir kurum tarafindan
gergeklestirilemeyecek kadar blytk bir hedeftir. Bu
hedef; bisiklet altyapisinin sirekli iyilestirilmesini, tehlikeli
durumlarin tespitini, etkili vatandas bilgilendirmesi igin
egitimler diizenlenmesini, sokaklarimizi daha givenli
hale getirecek kanun, yonetmelik ve tasarim rehberlerinin
uygulanmasini ve geri bildirim vermek igin stiregelen
calismalari da igeren adimlari uygulamaya gegirecek
bakanliklar ve yerel yonetimler disinda, mahalle sakinleri,
sivil toplum, hak savunuculari ve diger paydaslarin
ishirligini gerektirecektir.

Calistay ile Bisiklet Sefliginin kurulus amacini ve bisikletli
ulasim konusunda olusturacagi vizyonun temellerini
paydaslara aktarmak, daha énce farkli birimler tarafindan
yapilan galismalarin paydaglara aktariimasi ve sefligin
yapacag! galismalarda paydas gérUslerinin alinmasi igin
sistematik bir yaklasim olusturulmasi amaglanmaktadir.

Bisiklet Sefligi istanbul'da bisiklet yol aginin genislemesi,
bisiklet kullanicisi sayisinin artmasi ve bisikletli ulagimin
yayginlasmast ile istanbul'un bisiklet dostu bir sehir
olmasini amaglamaktadir. Bisikletli sayisinin artirilmasi,
yoldaki herkes igin giivenligi artirirken, ayni zamanda artan
sayilar korumak ve sehrin bisiklet alt yapisinda daha fazla
iyilestirme igin ivme yaratacaktir. Bu dogrultuda calistay,
bisiklet yollarindan yeni isaretlemelere kadar daha fazla
bisikletciyi davet edebilmek igin yapilmasi gerekenleri
kapsamli bir sekilde ele almak ve paydaslarin katkisini
almak hedefleri ile diizenlenmistir.

20

Calistayin Hedefleri

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi éniimiizdeki dénemde
istanbul'da bisikletin ulasim agina dahil olmasina ve
toplu tagima ile butlnlestiriimesine katki saglayacak
galismalar yapmayi amaglamaktadir. Bu dogrultuda
calistayin hedefleri:

» Bisikletli ulasim konusunda farkli kullanici gruplarinin
ortak ve ayrisan sorunlarinin ve olasi ¢6zim onerilerinin
alinmasi

» Yerel yonetimler, karar vericiler ve tasarimcilari
bisiklet kullanicilarr ile bir araya getirerek bakis agilarinin
paylasiimasi

» Bisiklet Sefligi calismalari ve ulagim planlamasi
ile ilgili konularda destekleyici uygulamalarin neler
olabilecegi konusunda paydaslarla fikir aligverisi
yapilmasi

» Ulasim Daire Baskanlidi ve Bisiklet Sefliginin
istanbul'da kentsel hareketlilik konusundaki sorunlarin
¢6ziminde yaya ve bisikletlilerin sorunlarini ¢gozmek,
bisiklet kiiltlrinU gelistirmek, yaya ve bisikletli ulagimi
daha glivenli hale getirmek, bisiklet kullanimini toplu
tasima ile buttinlestirmek hedeflerine ulagmak igin
uygulayacad stratejileri paydagslarin énerileri ile
giglendirmek, tasarim ve uygulama asamasinda, karar
vericilerin bu fikirlerle desteklenmesi

» Sonraki adimlari tespit edebilmek igin &nceliklendirme
yapilmasi adina asagidaki konularda arastirmalar
yapmak:

> istanbul'da bisiklet kiiltiirii nasil gelistirilebilir?

> Bisikletli ulagimin daha glivenli hale gelmesiigin
yapilmasi gerekenler nelerdir?

> Toplu tagima ile bisiklet kullanimi nasil
butlnlestirilebilir?

iSTANBUL BiSIKLET GALISTAYlI HAKKINDA 21



Qa||$tay|n Yontemi Calistay organizasyonu Istanbul Buyiiksehir Belediyesi,
Ulagim Daire Baskanligi, Ulasim Planlama Mudurligd,

Bisiklet Sefligi yapilan genis duyurular ve davetler
ile istanbul'da bisikletli ulasimin tim paydaslarina
ulagmaya galigiimistir.

Calistay kayitlar https://bisiklet.ibb.istanbul/ adresinden
alinmis ve yalnizca sivil toplum kuruluslari ve kamu
yetkilileri degil bireysel olarak ulagimini bisikletle
gergeklestiren minferit katimcilara da ulagiimasi
hedeflenmistir. Dogrudan davet edilen paydaslarin
belirlenmesine ve katilim durumlarina iliskin analizler
ilgili boltimde agiklanmaktadir.

Calistayin acilist istanbul Bliytiksehir Belediyesi yetkilileri
tarafindan yapiimistir.

» Utku Cihan / Ulagim Daire Baskani

» Renay Onur / Spor A.S. Muduri

» Ali Haydar Kahraman / iBB Bagkanlik Koordinatorii

7 Subat 2020'de gergeklesen galistayin birinci
bélimiinde istanbul Buyiksehir Belediyesi'nin bisikletli
ulasim konusundaki faaliyetlerini katilimcilara aktarmak

amacl ile sunumlar yapilmistir. Bu rapor istanbul'da Bisiklet Galistayr katilimcilarinin katkilarini

dzetlemek ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama
Calistay kapsaminda yapilan anahtar sunumlar: Mudurligd Bisiklet Sefliginin yapacadi galismalarda degerlendirmek
» Bisiklet Ana Plani/ Bisiklet Yollari Tasarim Rehberi tzere bir belge olusturabilmesi igin hazirlanmistir.

» ISBIKE Akilli Bisiklet Paylasim Sistemi

Mevcut durum degerlendirmesi kapsaminda,
katilimcilarin goziinden bisikletli ulagimin
yayginlagmasinin éniindeki en énemli sorunlari
belirleyebilmek igin tim katiimcilarin bisikletli ulagimin
gelistirilmesi konusunda yasadiklari sorunlari post-it'lere
yazmalari istenmistir.

Katilimcilar tarafindan post-it'lere yazilan bu sorunlar,
Bisiklet Sefliginin incelemelerine ve bilgisine dayanarak
asagidaki basliklarda gruplanmistir.

Bisiklet Yollarindaki Fiziksel Sorunlar

Bisiklet Kltdrt

Paylasimli Bisiklet Yollari

Bisiklet Park Elemanlari ve Yer Segimleri

Paylasimli Bisiklet Yollari

Bisiklet Yollari Yonetmeliginin Uygulanabilirligi
E-scooter

Bisiklet icin Cok Diizeyli Yonetisim

VVVvVvyVYyVVYYVYY

Calistayin ikinci bolimiinde galistay katilimcilari
yukaridaki konu bagliklarinda dérder dakikalik
konusma sirelerinde gorislerini bildirmistir. Katilimci
gorugleri boliminde bu konugmalardan bélimlere yer
verilmektedir. m
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ACILIS
KONUSMALARI

Utku Cihan
Ulasim Daire Baskani

Renay Onur
o Spor A.S. Genel Midiiri

‘ ' Ali Haydar Kahraman

IBB Bagkanlik Koordinatorii
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Utku Cihan
Ulagim Daire Baskani

iBB Ulagim Daire Bagkani Utku Cihan'in istanbul'da bisikletli ulagimin
gelistirilmesi ile ilgili vizyon, hedef ve stratejilerin yer aldigi agilis
konusmasinda, bundan sonra yapilacak olan projelerde yaya,

bisiklet ve toplu tasimanin desteklenecegi, mevcut projelerin bu
hedef dogrultusunda deg@erlendirilerek sirekliliginin saglanacagdi
belirtilmis olup uygulama asamasinda denetleyici bir mekanizma
olusturulacagindan bahsedilmistir.

istanbul'da bisiklet ile ilgili yapilacak olan islerde katimci bir
anlayisin benimseneceginden bahsedilmis olup bu kapsamda
bisiklet ile ilgili daha verimli galismak adina Ulasim Daire Baskanligi
Ulagim Planlama Midirlugu binyesinde Bisiklet Sefliginin kuruldugu
bilgisine yer verilmistir.

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU 26

Renay Onur
Spor A.S. Genel Muduri

Spor A.S. Genel Miidiiri Renay Onur'un konusmasinda; istanbul'daki
bisiklet gruplari ile bir araya geldiklerinden séz ederek, istanbul'un
bisiklet dostu bir sehir olmasinda herkesin bir roltiniin oldugu bu
dogrultuda bisiklet gruplarina da blytik gorevler diistiigiinden
bahsedilmistir.

istanbul'da garajlarda ve dolaplarda yatan bisikletlerin yola gikmasini
hedeflemenin 6neminden bahseden Onur, bisiklet dostu bir kent
hedefine ulasmada istanbul'un daha fazla hareket eden, daha fazla
spor ve egzersiz yapan bir sehir olmasi hedefini destekledigini
belirmistir.

Yaya ve bisiklet yollarinin artmasinin bu iki hedefi dogrudan etkileyen
konulardan oldugu belirtilmistir.
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Ali Haydar Kahraman
IBB Bagkanlik Koordinatorii

Karar alma sireglerinde ortak akil yaratma agisindan paydaslarla

bir araya gelmenin 6nemini agiklayan Kahraman, Bisiklet ve Yaya
Erisimi Sefliklerinin atacadi adimlarin paydaslarla istisare edilmesinin
onemini vurguluyarak; oyun degil ulasim amagli bisiklet kullaniminin
tesvik edilmesini 6nermistir. Ayrica bisiklet yollarinin iyilestiriimesi ve
uzatiimasi konusunda istanbul genelinde yapilacak galismalarindan
ve IBB vizyonundaki yerinden bahsetmistir. m
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BISIKLETLI
ULASIMIN
BOYUTLARI

iklim Krizi ve Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik

Toplumsal Boyut ve Katilim

Hukuki Cerceve ve Giivenlik
Mekansal Planlama ve $ehircilik
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» Fotograf
greenpeace.org.uk

Bati Avrupa, Kuzey Amerika ve Avustralya kitalarindaki birgok tlke,
bisikletin kullanisli bir kentsel ulasim tdirl olarak Gnemini resmen
tanimistir ve kullanicilarin glvenligini artirirken bisiklet kullanim
oranlarini yiikseltmenin ikili hedeflerini desteklemektedir. Bisikletli
ulasimi tesvik etmek igin birgok neden vardir. Bisikletli ulagim
neredeyse hig glrlltl ve hava kirliligine neden olmaz ve herhangi

bir motorlu tasima modundan ¢ok daha az miktarda yenilenemeyen
enerji kaynadi tiketir. Bisikletin hareket i¢in gerektirdigi enerji
dogrudan siiriict tarafindan saglanir. Bu hareket obezite, diyabet

ve diger gesitli hastaliklara kars korunmaya yardimei olurken
gunlik fiziksel aktiviteye, aerobik uygunluga ve kardiyovaskiiler
saghga katkida bulunur. Bisiklet, kent igi ulagimda trafik tikanikligini
azaltma potansiyeline sahiptir, ¢linkd bisikletler araglarin kullanim
ve park etme igin gerektirdigi alanin yalnizca kigiik bir kismini
kaplar. Ayrica bisiklet kullanimi ekonomiktir, hem dogrudan kullanici
harcamalarinda hem de kamusal altyapi yatirimlarinda ¢zel arag ve
toplu tagima araglarindan gok daha az maliyetlidir. Bisiklete binme
neredeyse herkes tarafindan karsilanabilir ve gogu insan igin fiziksel
olarak mimkin oldugundan, sosyal olarak esitlikgidir ve ttim gruplar
icin hareketlilik seceneklerini gelistirme potansiyeline sahiptir. Ozetle
gevresel, ekonomik ve sosyal sirddrilebilirlik s6z konusu oldugunda
bisikletin yerini alabilecek baska bir ulagim modu 6nermek zordur.
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iklim Krizi ve
Sirdiirulebilir
Kentsel Hareketlilik

BiSIKLETLi ULASIMIN BOYUTLARI

Sehirler kiresel iklim degisikliginin en 6nemli
aktdrlerinden biridir. Sehirlerin arazi kullanim sekilleri,
yerlesme yogunluklari ve ulasim aglari agisindan
sekillenme bigimleri, hareketlilik modellerini etkileyerek
ve bununla birlikte ayrintil tasarim esaslariyla,
sakinlerinin yasam kalitesini belirlemektedir.

Kentsel kaynakli karbon salinimlarinin dnemli bir
b6limU karayolu ulasimi kaynaklidir. Strdirilebilir
ulagim hakkindaki raporlar, akademik ¢alismalar, politik
dokimanlar ve kitaplar, otomobil ile ulagim ihtiyacini
azaltma, gevreci ulagim modlarini tegvik etme ve

toplu tasima olanaklarini iyilestirme ihtiyacini siklikla
tartismaktadir. Ozel arag ile seyahat ihtiyacini azaltmak,
glrlltl ve emisyon seviyelerini kontrol altinda tutmak,
enerji tiketimi agisindan verimli modlarin ve araglarin
verimli kullaniminin tesvik edilmesi, ve kentin givenligi
ile gekiciliginin iyilestirilmesi konularinda bisikletli
ulasimin de@erlendirmeye alinmasi ve olanaklarinin
iyilestiriimesi 6nem tasir.

Gelecekteki kirliligin potansiyel sonuglarini azaltmak
icin ulasim kaynakli karbon emisyonlarinda azaltim
saglanmasi bisikletli ulagimin tesvik edilmesinin
nedenleri arasinda yer almaktadir. Kentsel ulagimda
bisiklet kullaniminin artirilmasi ve motorlu arag
kullaniminin azaltilmasi stratejileri birbirine eslik
ettiginde sehirlerin karbon saliniminin azaltiimasi
konusunda destekleyici rol oynayacaktir.

Kentsel hareketlilik genis bir gergeve igerisinde
tanimlanacak olursa, insanlarin gereksinimlerinden
dogan kentsel iglevlerin kullanmak igin onlari baglayan
kent mekanlarinda yer degisimi ve gidis gelislerin bir
bilesimidir.

Kentsel niifusun hizla buyimesi, ulagim hizmetlerine
olan talebin artmasi, diinya gapinda otomobil
sahipliginin ylkselisi ve sektorel dontsimler ile
hizmetlerin hareketlilikteki payini artiran giinimiz
sehirleri blylk bir sorun ile karsi karsiyadir. Kentsel
nufus, giindelik hareketlerini gergeklestirmede zorluk
yasamakta ve yerel yonetimler artan ihtiyaglara sosyal,
ekonomik ve gevresel agidan sirddrilebilir gozimler
Uretmek igin galigmaktadir.

Surdurtlebilir kentsel hareketliligin temel prensipleri
arasinda insan odakli bir ulagim prensibi ile
diizenlenmis toplu tagima anlayigini geligtirmek,
yaya ve bisiklet gibi stirdUrUlebilir ulagim modlari ile
butlnlestirmektir.
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» Tablo

Kaynak: Surddrilebilir bir Kentsel
Hareketlilik Planinin Gelistirilmesi
ve Uygulanmasi Yonergeleri, 2019,
Surdurdlebilir Kentsel Hareketlilik
Planlarina dair Avrupa Platformu

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Kent sakinlerinin hareketlilik alternatiflerine erisip
erisemeyecedi de bisikletli ulasim yaklagiminin
sonucunu sekillendirmektedir. 1920'lerden sonra iyi
ulasim hizmeti verilen Avrupa sehirlerindeki insanlar
toplu tasima araglarina erisebiliyordu, ancak birgok
memur ve isgi tramvay ve otobUsleri 6zellikle ekonomik
bunalim, savas zamani olan yikim ve sonrasinda
yasanan yeniden yapilanma sirasinda pahali buldu.
Bazi sehir yonetimleri insanlarin yonetimleri sehirler
insanlarin hareketlerini kontrol etmek icin tramvay
sistemleri gelistirdi. Bisikletlerin belirli sokaklardan
gecisinin yasaklanmasi bu tir politikalarin bir
pargaslydi. 1950'lerden 6nce otomobiller nadirdi ve
gok pahaliydi. Bu durum bazi sehirlerdeki politika
yapicilarin planlarinda arag odakli kararlar almalarini
ve hatta dncelik vermelerini engellemedi. Sehirler
otomobillere oncelik verdiginde, uygun fiyatl toplu
tagima araglarina yatirim yapmaya devam ettiginde
veya her ikisini birden yaptiginda bisiklet kullanimi
azaldi. Motorlu bisikletler ise 1980'li yillara kadar
otuz yil gibi kisa bir slre igin daglik kentsel alanlarda

bisiklete binmeye popler (motorlu) bir alternatif sundu.

Otomobil, bisiklete binmeyi her yerde marjinallestirdi.
Ancak kent yonetimleri 1990'lardan bu yana sehirlerini
canlandirmak igin trafik azaltici ve otomobilleri
kisitlayici planlar Uzerinde galismaktadir. Cevresel
hareket ve kentsel aktivistlerin kampanyalarindan
esinlenerek toplu tasima, bisiklete binme ve

ylrimeye yapilan yatirmlar kentlerde yasanabilirligin
artirnlmasinda en buylk olumlu etkiyi yaratmaktadir.

Geleneksel planlama yaklagimlarinin aksine, SKHP
(Surdurtlebilir Kentsel Hareketlilik Plani) vatandas ve
paydas katiimina, sektorler arasindaki politikalarin
(0zellikle ulagim, arazi kullanimi, gevre, ekonomik
kalkinma, sosyal politika, saglik, gtivenlik ve enerji)
farkl hikimet katmanlari arasinda ve &zel aktérlerle
isbirliginde genis kapsamli politikalarin koordine
edilmesine 6zel dnem vermektedir. Konsept, ayni
zamanda, hareketliligin tim yonlerini, bigimlerini

ve hizmetleri btlnlesik bir sekilde kapsama ve

idari sinirlari igindeki tek bir belediyenin aksine, tim
"islevsel kentsel alan” igin planlama yapma ihtiyacini
vurgulamaktadir.

istanbul'da kapsamli toplu tagima sistemleri yer
almaktadir, ancak toplu tagsima araglari pek gok
metropolde oldudu gibi zirve saatlerde sikigiktirlar, bu
da tren ve otobislere bisiklet almayi zorlastirir. Bununla
birlikte toplu tagima araglarinin asir kalabaliklagsmasi
olumlu bir sekilde degerlendirildiginde, bisiklet stirmeyi
tesvik etmek igin bir gerekgeye dontsebilir. Bisiklete bir
ulagim segenegi olarak bakilmasi, birgok yolculugun
bisikletle yapilabilecek kadar kisa oldugu toplu tasima
sistemlerinin en kalabalik, merkezi bolimlerindeki
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Geleneksel Ulagim Planlama

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani

Trafik odakli

insan odakli

Temel amaci:
Trafik akis kapasitesi ve hiz

Temel amaci:

Erisilebilirlik; sosyal esitlik, saglik ve gevresel
kalite igeren yasam kalitesi ve ekonomik
uygulanabilirlik

Ulasim tirl odakli

Ulasim tdrlerinin buttinlesik gelisimi ve
sirddrdlebilir hareketlilige gegis odakli

Altyapi odakli

Altyapinin, pazarin, mevzuatin, bilgilerin ve
tesislerin kombinasyonu/uyumlastiriimasi

Sektorel planlama belgesi

ilgili politika alanlariyla tutarli planlama belgesi

Kisa ve orta vadeli plan

Uzun vadeli vizyon ve stratejiye dahil edilmis
kisa ve orta vadeli plan

idari bir alani kapsama

is yolculugu akisina odakli islevsel kentsel bir
alani kapsama

Trafik mihendislerinin etkinlik alani

Disiplinlerarasi planlama ekibinin etkinlik alani

Uzmanlar tarafindan planlama

Seffaf ve katilimel bir yaklasim kullanarak
paydaslarin ve vatandaslarin katilimiyla
planlama

Kisith etki analizi

» Tablo

Kaynak: Sirdurlebilir bir Kentsel
Hareketlilik Planinin Gelistirilmesi
ve Uygulanmasi Yonergeleri, 2019,
Strddrilebilir Kentsel Hareketlilik
Planlarina dair Avrupa Platformu

BiSIKLETLi ULASIMIN BOYUTLARI

Ogrenme ve gelisme icin etkilerin sistematik
degerlendirilmesi

yolcu sayilarinin hafiflemesine yardimci olabilir. Ayrica,
bisiklet yolu aginin dis kisimlarinda bisiklet, metro

ve diger rayl sistem istasyonlarinin servis alanini
ylrime mesafesinin gok 6tesine genigletmek igin
ucuz ve etkili bir yol saglayabilir. Bu nedenle istanbul
gibi mega sehirlerde bisiklet kullanimi ve toplu tasima
birlikte etkin bir sekilde calisma potansiyeline sahiptir.
Kisacasl mega sehirler zorluklar kadar 6zel firsatlar
da yaratmaktadir. Ayrica mega sehirlerin bilinirligi

ve izlenirliginin ytksek olmasi medyanin dikkatinin

bu konuya odaklanmasina sebep olur ve boylelikle
farkindalik yaratmak icin olanak taninir.
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Toplumsal Boyut
ve Katilim

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Toplu tasima ve bisiklet entegrasyonu, her iki moddan
da faydalananlarin sayisini artirmak ve daha fazla
bisiklet kullaniminin yani sira daha fazla toplu tagima
kullanimini tesvik etmek anlamina gelmektedir.
Bisiklet, tren istasyonlarinin ve otobls duraklarinin
erisilebilir oldugu alanlar yirlyils mesafesinin gok
Otesine taslyarak, minibls ve dolmus gibi kisa mesafe
araclarindan ¢ok daha diistik maliyetle toplu tagimayi
destekler. Toplu tagima araclarina erisim, bisikletlilerin
istanbul gibi metropollerde bile kent biitiiniinde uzun
yolculuklari sorunsuz yapmalarina yardimeci olur.

Akill sehircilik anlayisi igerisinde sikga deginilen
kavramlardan biri olarak akilli hareketlilik akilli sehir
olusturmanin temel diregidir. Bu konu tim ulagim
altyapisinin gergek zamanli olarak birbiriyle ve kullanici
ile slrekli iletisim halinde olmasini tarif eder. Akilli
hareketlilik durumu gézlemler, onu nasil gelistirecegini
ogrenir ve hizmetlerini uyum saglamak igin degistirir.

Verimli, etkili ve ekonomik bir ulagim tdird olan
bisiklet, bu yeni ortaya ¢ikan sisteme en hizl sekilde
adapte olmus ve pek ¢ok sehir akilli bisiklet paylagim
sistemlerini devreye sokmustur.

istanbul'un bisikletli ulagim sisteminin uzun vadeli
gelisimine yonelik hedefleri ve 6ncelikleri igeren bir
program belirlenmesi slirecinde kent ve sakinleri igin
onemli kararlarin alindigi siireglerin akilci, seffaf ve
miizakere edilmis olmasi gereklidir. Bu siireg, segilmis
bireyler tarafindan degil, s6z konusu ulagim sisteminin
merkezinde yer alanlar, yani toplumun bireyleri
tarafindan yonlendirilmelidir. Basarili, uygulanabilir
stratejilerin bulunabilmesi igin, strdurlebilir
hareketlilige gegisin halk ve paydaslar tarafindan aktif
olarak desteklenmesi gereklidir.

Yerel hareketlilik sorunlarinin misterek analizinin
yapllmasi, ortak amaclar ve hedefler gelistiriimesi,
hareketlilik stratejilerinin tanimlanmasi ve genis dlglde
kabul goren ve desteklenen dnlemlerin segilmesi igin
diyaloga dayanan bir katilim stireci gok 6nemlidir.

Paydaslarin ve halkin dahil edilmesi, bisikletli ulagimin
gelistiriimesinin temel gerekliliklerinden biridir. Halk
yerel bilgilere sahip olup ve etkili plan ve 6nlemlerin
gelistiriimesine katkida bulunabilecek uzmanlik ve
gorisler saglayabilir. Ayrica siirece dahil olmak,
vatandaslari ve paydaslari sirddrilebilir hareketlilik
fikirlerine, ulasim politikalarina ve projelere sahip
¢lkmaya tesvik eder.
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Hukuki Cerceve
ve Giivenlik

Mekansal Planlama
ve Sehircilik

BiSIKLETLi ULASIMIN BOYUTLARI

Bisikletin ulasim araci olarak kullanildigr alanlara iligkin
mekansal tanimlari yapan ilk mevzuat diizenlemesi
Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan 03.11.2015
tarihli Resmi Gazete ile yiriirlige konulan "Sehir ici
Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik" tir.
Yonetmeligin amaci, sehir igi yollarda bisikletin

ulasim amaciyla kullaniimasini saglamak, bisiklet
yollari, bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerlerinin
planlanmasi, tasarlanmasi, yapilmasi ve isletiimesine
iliskin usul ve esaslari dizenlemektir. Sehir i¢i yollardaki
bisiklet yollari, bisiklet istasyonlari ve bisiklet park
yerlerinin tasarim ve yapim kurallari, bisiklet yollarinin
sehir igi yollara entegrasyonu, bisiklet istasyon ve park
yerlerinin igletilmesi konularini kapsamaktadir.

12 Aralik 2019 tarihinde Gevre ve Sehircilik Bakanlhig
tarafindan yayimlanan "Bisiklet Yollari Yonetmeligi"nin
amaci, bisikletin ulasim, gezinti ve spor gibi amagclarla
kullanilabilmesini saglamak Uzere bisiklet yollarinin

ve bisiklet park istasyonlarinin planlanmasi,
projelendirilmesi ve yapimina iligkin usul ve esaslari
belirlemektir. Yonetmelik, yapilacak farkli tirlerdeki
bisiklet yollarinin; birbirleriyle, tasit yollariyla, yaya
kaldirimlariyla ve ulasim sistemleri ile butlinlesme
ilkelerini kapsar.

istanbul gibi biiyiik biiyiik sehirlerde ulasim;
strdurUlebilir kentsel gelisim ve toplu tagima
planlamasi agisindan en zorlu konulardan biridir. Bu
nedenle kentsel metro, hafif rayli sistem, metrobis

gibi toplu tagsima sistemlerinin ulasimda oncelikli hale
getirilmesi hedeflenir. Bisiklet toplu tasima sistemlerine
tamamlayici bir arag olarak kullanildigi gibi, bir bisiklet
paylasim sistemi bisikletin kentsel ulagima entegre
edilmesiigin de firsat saglar.

Bisiklet hiz yapabilen bir aragtir. Rota hizalamasinin
geometrik 6zelliklerinin secilen tasarim hizina

gore tasarlanmasi gerekir ve bunlar dikey ve yatay
dizlemlerde egri yarigaplarini, durma ve sollama igin
gerekli goriis mesafelerini ve rota igindeki hareketler
icin dénds gaplariniigerir. Bununla birlikte, karayolu ve
trafik mihendisliginin mihendislik esaslarina ek olarak,
tasarimcinin bisiklet ve kullanicinin 6zel niteliklerinin

de farkinda olmasi gerekir ve bu da bisiklet yollarinin
tasarim Ozelliklerini etkiler. Bunlar uygunluk, dogrusallik
ve sureklilik, gekicilik, glivenlik ve konfor olarak
tanimlanmaktadir.

iyi tasarlanmis bir kentsel mekan yaratmakla iliskili

nedenlerle ve trafigi uygun bir sekilde yénetme
arzusuyla birgok kentsel alanda arag trafigine
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kapali tutulan 'yayalastiriimis' bolgelerde ve bisiklet
kullaniminin daha 6zel olarak tasarlandidi yerlerde
(sokak-aligveris merkezleri, meydanlar vb.) bisiklet
kullanimini yaya hareketlerini destekleyecek sekilde
sinirlamak da dahil, bisiklet kullanimini yonlendirmek
bisikletli ulagim planlamasinin glindemindedir.

Yaya bolgelerinde bisikleti sinirlamak, kullanicilari
daha yogun trafik rotalarina 'zorlamak' anlamina
gelmemelidir. istanbul'da cok nadir de olsa yaya

ve bisikletliler arasinda garpigsmalar meydana
gelebilmektedir. Bu nedenle tasarim igin dnemli

bir 6lgut de bisiklet yolunun yaya yolu ile iliskisidir.
Ayni zamanda bisiklet yolunun rekreasyon ve bagka
nedenler tarafindan isgali de yaya ve bisiklet yolu
tasarimi bashigi altinda degerlendirilmelidir.

Bu galistayda sunulan fikirlerin gogu, bisiklet aglarinin
Uretilmesi ihtiyaci ve bunu gergeklestirmede karsi
karsiya kalinan zorluklar Gzerinde durmaktadir. Tim
katimcilar tarafindan paylasilan en 6nemli gorUs,
insanlarin givenli, rahat, keyifli, hizli ve dogrudan
bisikletle gitmek istedikleri yere ulasana kadar
kullanabilecekleri bir sistemi olusturmak ve gereken
noktalarda bu sistemin deniz yolu ile desteklenmesidir.

Yapilacak galismalarin istanbul'un 'bisiklet kiiltird’
izerindeki olumlu etkileri ne olursa olsun paydaslar,
bisiklet agini bitincll bir sekilde hayata gegirmenin
zorluklarinin farkindadir. m

Bisiklet Yolu Giizergahi Belirleme Modeli

|
| | |

Fiziksel Cevresel Gorsel
Yol Geniglikleri Arazi Kullanim Tdrd Yap! Yukseklikleri
EGim Kullanici Yogunluklar Yesil Alanlara Yakinlik
Fiziksel Durum Ulasim Sistemine Bina Nizam Durumu
Entegrasyonu

Muilkiyet Durumlari

Trafik Yogunlugu

» Kaynak
Bisiklet Yollari Glizergah
Belirleme Modeli Bilesenleri » Fotograflar
iBB Bisiklet Sefligi
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ISTANBUL'DA
BISIKLET YOLLARI
VE PLANLANMASI

Bu calistayin hedefleri arasinda gelecekteki bisiklet agi tasariminin
Ozellikleri ve dogasi Uzerinde yararli bir etkisi olacak mevcut vizyon,
planlama ve tasarim yaklasimlarini paydas gorusleri ile iligkili sekilde
g6zden gegirmek yer almaktadir.

Yaklasim olarak, disiik seviyelerde bisiklet kullanimi olan Glkelerde
de sikga karsilasilan ve tlkemizde benimsenen yaklasimlarin mevcut
durum degerlendirmesi yapilacaktir.

Bisikletin hiz yapabilen bir arag olmasi nedeniyle trafigine yonelik
glizergahlarin tasarlanmasinda yol gosterici ilkelere uygun olarak
baglantilar ve kavsaklarin uygun geometrik tasarim standartlarina
gore tasarlanmasi gerekmektedir. Buna ek olarak, bisiklet ve stirticti
etkilesiminin dogasi nedeniyle, iyi tasarim; tutarlilik, dogrusallik,
gekicilik, gtivenlik ve konfor 6zelliklerini saglamalidir.

Calismadan elde edilen sonuglarin pratik gikarimlari, talep analizi ile
baslayan ve uygun sekilde diizenlenmis bisikletli ulagim igin uygun
aglarin olusturulmasina ve bisiklet kilttiriini yayginlagtirmaya kadar
uzanan bir stiregte mevcut ulasim glizergahlarinda bisikletli ulasim
altyapisinin planlanmasi igin bir yaklagim gikariimasinda paydas
gorislerinden yararlanilmast igin kullanilacaktir.

istanbul'da bisiklet kullanimi ile ilgili fiziksel ve sosyal gikarimlar;
bisikletli ulagimin gelistirilmesi i¢in kapsamli diizenlemelerin
yapilmasi siirecinde genis bir kullanici kitlesi tarafindan kabul
goren ve bisikletli ulagimin arttirimasinin faydalarini ve paydaslarin
lizerinde uzlastiklari gorisleri 6zetleyen bir niteliktedir.

Bu bdlim bisiklete binmenin ayri bir ulasim modu olarak ele alinmasi
vurgusuna dayanir ve sonug olarak, planlama ve mihendisligin boyle
bir farkli mod icin temel gerekli altyapiyi saglayacak sekilde yapiimasi
konusunda paydaslarin gorislerini igerir.

iSTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU 40 iSTANBUL'DA BiSIiKLET YOLLARI VE PLANLANMASI 41



istanbul'da Bisiklet, halk sagligi, enerji tiketimi, iklim degisikligi,

Bisiklet Yollar hava kalitesi,.traf.llf Sl.kls.l.kh(_jl, hareketlilik, ekonE)mi .
ve yasam kalitesi ile ilgili toplumsal hedeflere Gnemli
katkilar saglayabilir. Bununla birlikte, bu hedeflerin
herhangi birine dogru anlamli ilerleme ancak kitlesel
bisiklet kullanimi ile saglanabilir. Sadece arag yollari
ile kaldirnm arasinda yer alan bisiklet tesisleri yeterli
degildir. Herhangi bir bisiklet programinin amaci,
trafigin yarattigi gtivenlik endisesini ortadan kaldirmak
olmalidir. Ozel bisiklet alani bulunmayan yerlerde Trafik
Kanuna'na gore bisikletliler ve motorlu tasitlar arag
yolunu paylasir.

» Paylasimli yollar bisiklet seritleri:
Bisiklet igin ayrilmis yolu seritler ile ayrilmasi.

» Ayrilmis bisiklet yollari:

Rota boyunca bisiklet yollarini motor trafiginden bir
kaldirim veya park edilmis arabalar gibi bir bariyerle
fiziksel olarak ayrilmis olarak ayrilmasi.

» Harita Kaynak
Istanbul Bytiksehir Belediyesi
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Pop-up Bisiklet
Yollar

iISTANBUL BIiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Diinya Saglk Orgiiti'niin (WHO) 2020 Mart ayinda
Corona virus (Covid - 19) kaynakli hastalidi bir pandemi
olarak ilan etmesi ile pek cok merkezi ve yerel yonetim
sosyal mesafenin saglanmasina iliskin kurallar ve
tavsiyeler yayimlamistir.

Pandemi, yalnizca kent mekanini ve kamusal mekanlari
algilama ve deneyimleme bigimimizi degistirmekle
kalmamis ayni zamanda kentsel sistemlerimizde ve
ulagim altyapimizda bulunan birgok gtivenlik agigini
ortaya gikarmistir. Bu durum krizlere dayanikli ve temel
bir ulasim sekli olarak bisikletin yalnizca toplu tasima
ile entegre edilecek bir ulagim modu degil tek basina da
bir ulasim ¢6zim olarak ele alinmasina dair deneysel
bir sireci de beraberinde getirmektedir.

Diinya Saglik Orglitii'nun (WHO) tavsiyesine gore,
salgin siresince ulasim mimkin oldugunca, bisikletli
ya da yaya olarak saglanmalidir.

Pandemi ile birlikte yiriyls ve bisikleti tesvik etme
amagli kamusal mekanda gegici (hatta kalicr)
miidahaleler yaparak daha giivenli hale getirmek,
yerlesimlerin yapili gevrelerini nispeten daha disiik
maliyetlerle yeniden yapilandirma firsati bulan

yerel yonetimler tarafindan hizla benimsenmistir.
Dlnyanin dort bir yanindaki yerlesmelerde daha fazla
bisikletliye ve yayaya uyum saglamak igin "pop-up"
bisiklet seritleri, paylasilan yollar ve yaya caddeleri
olusturulmustur.

Pop-up kelimesi; "Birden, ansizin ortaya gikan" anlamini
tasir. Pop - up bisiklet yollari, mevcut yol Uzerine
yaplilan isaretlemeler ve ayirici dubalar yardimiyla
olusturulan yollardir. Pop-up bisiklet yollarinin amaci
Covid - 19 salgini ve normallesme siirecinde ise gitmek
ya da temel ihtiyaclarini kargilamak igin hareket etmek
zorunda olan kent sakinleri igin kisa strede fiziksel
mesafeye olanak taniyan bisikletli ulagim olanagi
yaratmaktir. Normal bisiklet yolundan farkl olarak
pop-up bisiklet yollari, mevcut tasarimin lizerinde
teknik calisma yapilarak en az maliyetle ve en kisa
slirede gergeklestirilir. Gegici olarak yapilmakla birlikte,
olumlu etkilerine ve kullanim talebine bagh olarak kalici
bisiklet yollarina dénusturilebilir. Ozel arag kullanimini
ozendiren gok seritli caddelere, toplu tasima tirlerinin
istasyon ve terminal noktalarina erisim yollarina ve
toplu tasimanin kisa mesafe yolculuklar igin yogun
kullanildigi glizergahlara yapilmalidir. Gegici olarak
yapilan pop - up bisiklet yollari tizerinden toplanacak
veriler, teknik ekipler tarafindan analiz edilecektir.
Uygun tasarimlar ve ¢oziimler gelistirilerek bu yollarin
kalici hale getirilmesi planlanmaktadir. Bu yollari
kullanmak yollarin kalici olmasi igin en 6nemli etkendir.

46

» Fotograf

Paris'teki yeni bisiklet seritleri, toplu
tasima araglarindaki kalabaligi
azaltmak igin alternatif sunmayi
amaglamaktadir. Fotografgr: Adrienne
Surprenant / Bloomberg

iSTANBUL'DA BiSIiKLET YOLLARI VE PLANLANMASI
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» Fotograflar

Bagdat Caddesi Pop-up Bisiklet
Yolu Galismalari

» Harita Kaynak

Istanbul Buyuksehir Belediyesi

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU
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CALISTAY SUNUMLARI

GALISTAY
SUNUMLARI

Calistay Sunumu |
Bisiklet Ana Plani / Bisiklet
Yollari Tasarim Rehberi

Calistay Sunumu Il
Isbike Akilli Bisiklet Paylagim Sistemi
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Caner Kilig
Sehir Plancisi, Mimar
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Calistay Sunumu |
Bisiklet Ana Plani
/ Bisiklet Yollari
Tasarim Rehberi

CALISTAY SUNUMLARI

27/03/2017 tarihinde Ulagim Koordinasyon Midurligu
tarafindan ihale edilen “istanbul Geneli Bisiklet
Yollariyla ilgili Aragtirma ve Gelistirme Galismasi»
kapsaminda Mayis 2017-Mayis 2019 tarihleri arasinda
hazirlanmis olan istanbul Bisiklet Ana Plani ve 500

km Bisiklet Yolu Projeleri, Sehir Plancisi Mimar Caner
Kilig tarafindan anlatilmistir. Caner Kilig, sunumundan
énce, istanbul sehir ici ulasiminda bisiklet kiiltiriindn
gelistirilimesi ve farkindaligin arttirlmasi noktasinda
bu galistayin ciddi bir katki saglayacagini ve 6nemli bir
baslangi¢ oldugunu belirtmistir.

Bisiklet Ana Plani galismasinin baslangicinda
strdurulebilir, buttncill ve katilimel bir planlama
anlayisinin benimsendiginden bahsedilmistir. istanbul
Bisiklet Ana Plani; Stratejik Yaklasim, Yurt igi ve

Yurt Digi Ornekleri, Mevcut Durum Tespiti, Glizergah
Belirleme, Bisiklet Yollari Tasarim Rehberi, Uygulama
Projeleri ve Sosyal Destek Programlari basliklari altinda
degerlendirilmis olup, bisiklet kullanim kdltdirindn
gelistirildigi, ulasimda bisiklet kullaniminin yayginlastigi,
saglikl bir toplum ve temiz bir gevre igin pedal geviren
kent “istanbul” vizyonu ile sunum baslatilmistir.

Proje slirecinde yapilan Mevcut Bisiklet Yollarindaki
sorunlar; isaretlemeler, fiziksel altyap, kavsak gecisleri,
fiziki engeller, glivenlik ve bisiklet park alanlari bagliklari
altinda anlatilmis olup, Glizergah Belirleme Siireci; "Ana
Arter niteligindeki yollar, Acil Ulagim Yollari, Mevcut
Bisiklet Yollari ile Entegre Ana arterler, Ulagim Odak
Noktalari ile Entegre Ana arterler, ilge Belediyeleri
tarafindan dnerilen giizergahlar ve 1. Etapta
Uygulanmasi 6nerilen glizergahlar” basliklari altinda
sunulmustur.

Bisikletli Ulagimin saglayacagi Sosyal, Mekansal,
Cevresel ve Ekonomik faydalarin anlatimi ile devam
eden sunumda; belirlenen amaglar dogrultusunda
“Marka, Tanitim, Katiim, Analiz, Proje, imalat ve
isletme"den olusan 7 adimli Eylem Plani'nin siiregleri
anlatiimistir.

Stratejik yaklasim, mevcut durum tespiti, glizergah
belirleme, bisiklet yollari tasarim rehberi, uygulama
projeleri ve sosyal destek programlarindan olusan bu
yaklasim kapsaminda istanbul'da bisikletli ulasimin
gelistirilmesi konusunda yapilmasi gerekenlere
iliskin mekansal, toplumsal ve ekonomik 6nerilerde
bulunulmustur. Bu faydalar ile ilgili hedefler ve
stratejiler su sekilde 6zetlenmistir >>>
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Sosyal Faydalar

Toplumsal farkindalik olusturulmasi

Tanitimda kullanilmak {izere marka ¢aligmalarinin
yapilmasi

Bisiklet kullanimini tesvik eden, bilgilendirici ve
trafikte diger arag kullanicilarinin bisikletlilere karsi
farkindaliklarini artirici tanitimlarin yapilmasi

Bisiklet kullanicilari, idari birimlerin ve STK'larin,
mevcut ve projelendirilen yollar hakkinda gortslerinin
alindidr katihm galigsmalarinin yapilmasi

Bisikletli yolculuklarin giinliik toplam yolculuk
icindeki payinin arttiriimasi

Bisiklet kullanicilarinin toplu ulagim sistemlerine
entegre olmasinin saglanmasi

TUm toplum kesimlerine uygun bisiklet egitim
faaliyetlerinin yapiimasi

Bisiklet kullanimini tesvik eden organizasyonlarin
diizenlemesi

Toplum ve birey sagliginin iyilestiriimesine katki
saglanmasi

Her yastan bireyin saglikli yasam igin asgari fiziksel
aktivitesini yerine getirmesinin desteklenmesi
Bisiklet kullaniminin yayginlasmasina bagli olarak
gevre ve gurultd kirliligi kaynakli saglik problemlerinin
azaltilmasi

Cevresel Faydalar

CO2 emisyonu degerlerinin azaltilmasi

Trafik sikisikliginin azaltiimasi

Trafikte fosil yakit kullanan arag sayisinin azaltiimasi
Gardltu kirliliginin azaltiimasi

Kent igi trafiginde motorlu arag kullanimi payinin
azaltiimasi

» GUrdltd kirliligi degerlerinin ulusal ve uluslararasi

standartlara indirgenmesi
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Mekansal Faydalar

Mevcut bisiklet yollarinin standartlara uygun
sekilde iyilestirilmesi ve hazirlanacak yeni projeler
ile kent ici bisiklet yollarinin yayginlastiriimasi
Mevcut bisiklet yollarinin fiziksel niteliklerinin
gelistirilmesi

Bisiklet kullanicilari tarafindan tercih edilen
glizergahlarin tespit edilmesi

istanbul'da bisiklete iliskin tiim sosyal ve mekansal
kararlara yon verecek ana kararlarr igeren bir plan
hazirlanmasi.

Kentin mekansal yapisina uygun bisiklet yolu
standartlari olusturulmasi

» Guvenli bisiklet park yerlerinin olusturulmasi

Bisiklet paylagim sisteminin yayginlastiriimasi

» Farkli kurumlar tarafindan yapilacak olan bisiklet

yolu ve bisiklet park yeri projeleri arasinda
koordinasyonunun saglanmasi

Bisiklet yolu ve bisiklet park yeri uygulamalarinin
standartlara uygun olarak gergeklestirilmesinin
saglanmasi

Uygulamasi yapilan bisiklet yollari, bisiklet park
yerleri, yatay ve disey isaretlemelerin bakim ve
onariminin yapilmasi

Toplu ulasim araglarinda bisikletliler igin gerekli
altyapinin olusturulmasi

4 Ekonomik Faydalar

Ulke ve kent ekonomisine katki saglanmasi

Kent i¢i karayolu odakli yatinnmlardan ve akaryakit
harcamalarindan tasarruf edilmesi

Toplum ve birey sagliginin iyilesmesine bagl olarak
llke saglik harcamalarindan tasarruf edilmesi
Trafikte gegen strenin azaltiimasi ile zaman
maliyetinin azaltilmasi

55



Bisiklet Paylagim
Sistemleri

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Kiresel iklim degisikligi, enerji glivenligi ve istikrarsiz
yakit fiyatlari ile ilgili endiseler, diinya ¢apinda birgok
karar vericinin ve politika uzmaninin daha strdirilebilir
ulagim stratejilerine olan ihtiyaci yakindan takip
etmesine neden olmustur. Strddrdlebilir stratejiler
arasinda temiz yakitlar, elektrikli arag teknolojileri,
ulagim talep y&netimi, entegre arazi kullanimi ve ulagim
stratejileri 6n plandadir.

Bisiklet paylasimi bir bisiklet filosunun ortak kullanimi
bu endiselerin birgogunu ele almaya yardimci
olabilecek bir hareketlilik stratejisidir. Son yillarda, bu
gelisen konsepte olan ilgi tim diinyaya yayillmistir. Su
anda, dort kitada 236.000'den fazla bisiklet ve 2011'de
16 Ulkede 35'in Uizerinde planlanan yaklasik 160 sehirde
yaklasik 135 program bulunmaktadir. Motorlu tasitlarin
sayisindaki hizli kiiresel artisa ragmen, diinya genelinde
ulagim amagli bisiklet kullanimi son otuz yilda artmistir.

Her ne kadar bisiklet sahipliginde artis olsa ve egilimleri
diinya capinda farklilik gosterse de, bisiklet paylagim
sistemleri bisiklete binmeyi ulagim sistemine dahil
ederek, kullanicilar igin daha rahat ve gekici hale
getirerek bisiklet kullanimini artirmak igin bir ulagim
alternatifi sunuyor. Bisiklet paylagimi, kullanicilarina
surdurulebilir ve gevre dostu bir toplu tasima sekli
saglayan kisa sireli/gegici bisiklet erigimidir. Bu esnek
kisa sureli kullanim semasi guinltik hareketliligi hedefler
ve kullanicilarin gbzetimsiz bisiklet istasyonlarindaki
halka agik bisikletlere erismesini saglar. Bisiklet
rezervasyonlari, karsilama ve birakma 'self-service
olarak' gergeklesir. Genellikle sehir ortamlarinda
yogunlasan bisiklet paylasim programlari, kullanicilarin
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bisikletleri farkl istasyonlara alip geri birakmalarini
saglayan ¢oklu bisiklet istasyonu konumlari saglar.
Bisiklet paylagim programlari genellikle bisiklet satin
alma ve bakim maliyetlerinin yani sira depolama ve park
etme sorumluluklarini da (otomobil paylagimina veya
kisa sireli kiralamalara benzer sekilde) karsilar.

Bisiklet sahipligi programlari bisiklet sahipliginin

gesitli ydnlerine hitap ederek, sorunsuz ve bakim
gerektirmeyen bisiklet erisimi saglayarak bisiklet
stirmeyi tesvik eder. Normal kosullarda bisiklet
kullanamayan kisiler (6rnegin turistler veya bisiklet
sahibi olmayan veya bisiklet depolama alanina erisimi
olan kisiler), milkiyetin sorumlulugu olmadan bisiklet
avantajlarindan yararlanabilirler. Birden gok bisiklet
paylasim noktasina erisim, sehirlerde kisa mesafeli
seyahatleri daha kolay hale getirir. Ayrica, gesitli yerlerde
gok sayida bisikletin kullanilabilir hale getirilmesi giinlik
hareketlilik ihtiyaglarini kargilamak igin bisiklet kullanan
kisilerin sayisini artirabilir. Daha gli¢lu bir bisiklet varligi,
sadece eglence amagl degil ayni zamanda daha pratik
(6rnegin, ise gidip gelmek, basit isleri yapmak) igin
bisiklet kullaniminin genel olarak tercih edilmesine
katkida bulunabilir. Daha gigly bir bisiklet varligi ve
yaygin kullanim da daha giivenli bir bisiklet ortamini
tegvik edebilir. Bisiklet Calistayl kapsaminda tartisildig
gibi daha fazla bisikletli ulagimin saglanmasi igin
trafikte daha gok bisikletli bulundurmak strtictinin
davranisini gelistirir, ¢linkd strUcdiler bisikletgilerin daha
fazla farkina varir ve onlarla garpisma olasiligi azalr.

Bireysel kullanicilara sagladigi kolayliklarin yani sira,
bisiklet paylasimi gevresel, sosyal ve ulagimla ilgili
avantajlar da sunar. Ornegin, bisiklet paylasimi "ilk

mil / son mil" sorununa (yani ev ve toplu tagima ve

/ veya toplu tasima istasyonlari ile isyeri arasindaki
kisa mesafenin baglanmasi sorunu) karbon ayak izi
neredeyse sifir olan bir ¢g6zUm sadlar. Bu nedenle,
bisiklet paylagimi mevcut ulagim aglarindaki boslugu
doldurmada ve bireyleri birden fazla ulasim modu
kullanmaya tesvik etmede 6nemli bir rol oynama
potansiyeline sahiptir. Bisiklet paylagiminin faydalari
arasinda (1) artan hareketlilik segenekleri, (2) mod
degisikliklerinden maliyet tasarrufu, (3) daha dusik
uygulama ve operasyonel maliyetler, (4) azaltiimis trafik
sikisiklig, (5) azaltiimis yakit tiiketimi (6) toplu tagima
ve alternatif modlarin artan kullanimi (6rn. demiryolu,
otobus, taksiler, araba paylasimi, siiris paylasimi), (7)
artan saglik faydalari ve (8) daha fazla gevre bilinci yer
almaktadir.

Bisiklet paylagiminin nihai hedefi, bisikletleri ulagim
sistemlerini genisletmek ve entegre etmek, bdylece
giinlik ulagim moduna daha kolay bir sekilde
donlsebilmektir.
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Ahmet Savas
ISPARK A.S. Ulasim Destek Hizmetleri
Mudarligi Akill Bisiklet igletmeler Sefi
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Calistay Sunumu Il
isbike Akilli Bisiklet
Paylasim Sistemi

CALISTAY SUNUMLARI

Paylasim sistemleri ISPARK sunumundan yola

gikarak mevcut ve planlanan bisiklet kullaniminin
yayginlastiriimasi, bisikletin bir spor ve eglence araci
olmasinin yani sira istanbul'da cevreci ve insan
saghgina faydali strddrdlebilir bir ulagim alternatifi
olusturulmasi amaciyla istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Ulagim Daire Baskanliginin almis oldugu karar
neticesinde Istanbul genelinde 300 durak ve 3000
bisiklet kapasiteli bir paylasim sistemi alinmasi ve
kurulmasina karar verilmistir 2018 Haziran sonrasinda
kurulan duraklar ile beraber su anda mevcut 224 durak
ve 1840 bisiklet kapasitesi ile hizmet verilmeye devam
edilmektedir 2020 yili sonuna kadar 300 durak ve 3000
bisiklet hedefine ulagilmasi igin galismalar devam
etmektedir 2024 yilina kadar bu sayinin kademeli olarak
artirlmasi, sisteme duraga bagimli olmayan bisikletler
Free Float ve elektrik motoru destekli bisikletlerin

de dahil edilerek karma bir sistem olusturulmasi
planlanmaktadir.

ISPARK A.S. Ulagim Destek Hizmetleri Mdurligu Akilli
Bisiklet isletmeler Sefi Ahmet Savas'in, ISBIKE Akills
Bisiklet Paylasim Sistemi sunumu; "Projenin tarihgesi,
Sistemin Nasil galistigi, ISBIKE Kullanim Verileri ve
Planlanan Projeler” bagliklari altinda degderlendirilmistir.
Sunumun baslangicinda; Bisiklet Paylagim
Sistemlerinin ilk olarak Fransa'da ortaya ¢iktigi daha
sonraki dénemlerde Avrupa'nin farkli kentlerinde hizla
yayllmaya basladigi belirtilmistir.

Bisiklet Paylasim Sistemlerinin kriterleri belirlenirken
diinya 6rneklerinden faydalanildidi ve bu dogrultuda
Amerika'daki ITDP (Institute for Transportation and
Devolopment Policy) kuruslunun politikalarinin esas
alindig belirtilerek, ISBIKE Akilli Bisiklet Paylasim
Sisteminin planlanmasinda; bisiklet sayisi, istasyon
yogunlugu, sistemin kolay kullanilabilir olmasi, bisiklet
konforu ve bisiklet yol aginin yaygin olmasi kriterlerinin
ele alindigi anlatilmistir.

ISPARK A.S.'nin yiriitmekte oldugu Akilli Bisiklet
Paylasim Sistemi faaliyetinin iBB Meclisi'nin
14.12.2012 tarih ve 2649 sayili Bagkanlik Oluru

ile ISPARK A.S.'ye verildiginden bahsedilmis olup,
2017 yilinda fikir projesi olarak dnerilen Akilli

Bisiklet Paylagim Sistemi projesinin, gerekli fizibilite
galigmalari tamamlandiktan sonra 2012 yilinda
yapimina baslanmis ve 2013 yili Mayis ayi itibariyle
pilot proje olarak hayata gegcirildigi belirtiimistir. Pilot
proje safhasindan sonraki donemde 2015-2018 yillari
arasinda Bostanci-Kartal yoluna ilave olarak Florya-
Yesilkdy glizergahinin eklenmis oldugu, bu bélgede
5 durak ve 60 bisiklet ile igletiimeye baglandigindan
bahsedilmistir.
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Istanbul'da Mevcut
ve Potansiyel
Bisiklet Kullanicilar

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Yerel yonetimler, politika, plan ve proje galismalarinin
yUrUttlmesi, strateji ve hizmetlerin gelistiriimesi ve
uygulanmasiyla ilgili kararlarin alinmasi ve bu kararlarin
hayata gegirilmesiyle yukimltdurler. Bu durumun bir
sonucu olarak yerel yonetimlerin gérev tanimlari gok
genis bir alani kapsamaktadir. Bisikletli Sefliginin gérev
tanimi geregi istanbul'un bisikletli ulasim galismalarinin
en iyi sekilde yapilmasi ve paydaslarla etkili bir iletisim
biyik 6nem tasir.

Yerel yonetimlerin gorevlerini hayata gegirirken,
paydaglar ile is birligi yapmalarinin ve sirddrilebilir
bir iligkiyi kurmanin saglayacagdi faydalara ve katilim
slireclerinde paydaslarin etkin sekilde yer almalarinin
dnemi dogrultusunda BB Ulastirma Daire Bagkanlg
Bisiklet Sefligi; bisikletli ulagim konusundaki
paydaslarla bir araya gelmek istemistir. Bu amagla
kamu, sivil toplum kuruluslari, bisiklet aktivistleri ve
0zel sektor temsilcileri Calistaya davet edilmistir.

Bu galismanin 6znesi olan bisikletliler, bir diger

deyisle bisikletle ulagsim saglayanlar farkli gruplara
ayrilir. Bu ayrimin temelinde bisiklet kullanirken ya da
kullanma kararini alirken karsilastiklari engeller veya
motivasyonlari yer alir. istanbul'daki bisiklet kullanicilari
ile ilgili genis kapsamli bir arastirma bulunmamasi
sebebi ile mevcut ve potansiyel kullanicilar, galistay
katilimeilarinin katkilari ve yapilan gézlemler
dogrultusunda tanimlanacaktir.

Yol giivenligini artirmak igin olasi yaklagimlari
tanimlamak adina mevcut ve potansiyel bisiklet
kullanicilarini ayri ayri tanimlamak faydali olacaktir.
Bisikletin bir ulagim sekli olarak kullanimi, bilindigi
gibi, Ulkeler ve gehirler arasinda 6nemli 6lglide
degisiklik géstermektedir, ancak demografik gruplar
arasinda bazi garpici farkhliklar bulunmaktadir.
Bisiklet dostu sehirlerde ve Ulkelerde bisiklete binme,
cok sayida gocuk, yasli ve kadin igeren kapsamli,
niifus genelinde yaygin bir etkinliktir. Buna karsilik,
diistk bisiklet kullanimi seviyesine sahip ve otomobil
odakli sehirlerde, bisikletgilerin gogu geng ve orta
yasl erkeklerdir. Bu demografik farkliliklar dzellikle
bisikletli ulagim icin dikkat ¢ekicidir. Avustralya ve
Amerika Birlesik Devletleri'nde kadinlar rekreasyon
amagl bisiklet kullaniminin yaklasik tgte birini, ulagim
amagli bisikletli sayisinin ise sadece dortte birini
olusturmaktadir.
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Mevcut Kullanicilar

» Fotograf
Bisiklet kullanimi kadinlar igin
yaygin hale gelmelidir

Bisikletli ulagim s6z konusu oldugunda, gogu bisiklet
sporcusu da dahil olmak Uizere, pek ¢ok bisiklet
kullanicisi cekimser davranmaktadir. izole edilmis,
ayrilmis bisiklet yollarinin azligi ve yollarin sirekli
olmamasi, yogun motorlu tasit trafigi, toplu tagima ile
entegrasyonunun sinirli olmasi, iklimsel kosullar vb.
nedenlerle bisiklet kullanmanin zor oldugu Istanbul'da
bu kosullara ragmen ulasimini gesitli oranlarda
bisikletle saglayan kentliler bulunmaktadir. ise gidis
gelis amagl kullananimlarin 6zellikle Covid-19
stirecinde arttigi gozlemlense de bisiklet kullanicilarinin
seyahat amaclari arasinda ise gidis gelis sinirli yer
tutmaktadir. istanbul'da agirlikli olarak kisa ve orta
mesafe sirlslerinde tercih edilen bisiklet; aktarma
sayisini azaltmak veya deniz ulasimi ile entegre ederek
kullanimda &n plana gikar.

istanbul'da genis kapsamli sayim yapilmamaktadir
ancak gozlemlere gore ve son yillarda bisikletli
sayisindaki genel artisa ragmen kadin bisikletli sayisi
hala gorece disuktir. Benzer sekilde gocuklarin ve
orta yas Ustl bireylerin ulasim amagl bisiklet kullanimi
gorece distik olarak gozlenir.

Sehirde belirli bolgelerde servis amagl bisiklet
kullanimlarina rastlanmaktadir. Ozellikle sahil
parklarinda seyyar saticilarin bisiklet kullandig
gbzlemlenebilir.

istanbul'da mevcut kullanicilarla ilgili yapilacak
arastirmalarda demografik yapi, bisiklet kullanim
aligkanliklari, bisiklet kullanim amaci, tercih ettikleri,
glizergahlar, trafikte yasanan veya yagamaktan
cekindikleri sorunlar ve giivenlik, gelecege yonelik
bisiklet yolu talepleri konularinin arastiriimasi gereklidir.
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Potansiyel
Kullanicilar

iISTANBUL BiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Tiim Tiirkiye'de oldugu gibi istanbul'da da
bisikletlilerin yas profilinde belirgin bir bigim bulunur.
Kadinlarin, gocuklarin ve yasli bireylerin bisiklet
kullaniminda zorluklarla zorluklar ve engellemeler

ile karsilagmaktadir. Bu durum kentsel altyapinin
erisebilirligi agisindan esitsiz bir durum yaratir.

DusUk bisiklet kullanimi olan Ulkelerde, ulagim

amagh bisiklet kullanimini artirma gabalari bisikletin
seyahat sirelerini kisaltma ve toplu tasimaya erisme
konusundaki iglevselliginin tesvik edilmesine odaklanir
ve trafik sikisikligini azaltma endiselerini yansitir. Bu
yaklasim ise ulasim giizergahlari ve mahallelerde
genellikle daha kisa yolculuklar igin giinliik bisiklet
kullaniminin ihmal edilmesi, mahalle igindeki kisa
yolculuklarda ve birden fazla durakli, kisa, yerel geziler
icin bisiklet stirmeye tesvik edilebilecek kadinlar
(gocuklar, ergenler ve yasli kadinlar dahil) dezavantajli
hale getirebilir.

Ozellikle yeterince temsil edilmeyen gruplar arasinda
yer alan kadinlarin, bisiklet kullanimina destek ve
engelleri anlamak bisiklet kullanimini artirmayi
amaglayan politikalar gelistirmek igin gok 6nemlidir.
Risk ve korku disinda, gok az g&ze garpan faktor oldugu
gorulmektedir, ancak birden fazla kiiguk faktorin
birikiminin degisime 6nemli bir engel olusturabilecedini
kabul etmek dnemlidir. Bisiklet dostu bir ortam
yaratma gabalar, kadinlar igin araba stirmeyi bisiklet
slirmekten daha gok tercih edilen bir se¢im haline
getiren diger sebepleri de sistematik olarak ele almayi
gerektirecektir.

Otomobil kullanimini azaltarak, bisikletli ulagimi tegvik
etmek; saglik, gevre, ulasim verimliligi ve toplumun
yasanabilirligi igin birgok faydayi bir arada saglar.
Kadinlar igin, ise bisiklet siirmenin fiziksel durumu
onemli 6lglide iyilestirdigi ve tim nedenlere bagli
hastaliklari azaltti§i incelenmistir. Bisiklete binmenin
ve diger fiziksel aktivitelerin fizyolojik saglik yararlarinin
birgogu erkekler ve kadinlar igin benzer olsa da, birgok
kadin, yapilandiriimig spor ve egzersiz faaliyetlerine
katilmak i¢in zaman ya da kaynaga sahip degildir.

istanbul'da cogunlukla kiyi bélgelerde ve rekreasyonel
islevlerle iliskili yapilanmis bisiklet seritlerine dayanan
bir altyapi stratejisi; bisiklete binme konusunda
potansiyel kullanicilarin glivenlik kaygilarini giderme ve
bisikletli sayisini artirmakta yetersiz kalabilir.

Tanimlanmis kavsaklar, bisiklet yollari ve bisiklet
bulvarlari, iyi kavsak uygulamalari ile birlikte daha ¢ok
kadin, gocuk ve genel anlamda potansiyel kullanicinin
bisiklete binmesi tesvik edilebilir.
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Ulasim amagli bisiklet kullaniminda, hem erkekler

hem de kadinlar, dogrudan rotalari tercih etmektedir.
Ayrica dusik hizl, disuk trafikli mahalle sokaklariyla
tamamlanan, iyi baglantili bir bisiklet aginin, kadinlarin,
gocuklarin ve yaslilarin bisiklete binme oranini artirmasi
muhtemeldir.

Baska bir nemli grup da duyma veya gérme zayiflii
olan bireyler ile farkli fiziksel ve/ veya zihinsel 6zellikteki
bireylerdir. Bu konuda yapilan sivil toplum galigmalari
disinda yeterli aragtirma bulunmamakla birlikte ayrilmis
yollarin yayginlagmasi ile daha giivenli hale gelecek
bisiklet yollari ile duyma veya gérme zayifligi olan
bireyler igin 6zel uygulamalar s6z konusu olabilir ve
slirlis glivenligi saglanabilir.

Potansiyel kullanicilar arasinda ulagim amagli

bisiklet kullanmak isteyenler kadar, rekreasyon

amagli kullanimlar, sehri ziyaret eden ve motorlu tasit
kullanmak istemeyen turistler de sayilabilir. istanbul'da
bisiklet slirmek sadece farkli degil, ayni zamanda
ikoniktir ve sehir sinirlarinin gok 6tesinde, pek gok
anlamda bisiklet konusundaki gorisleri etkilemektedir.

» Fotograf
Building the Cycling City: The Dutch
Blueprint for Urban Vitality
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Calistaya sivil toplum &rgutleri, meslek odalari, kamu ve 6zel sektor ile
siyasi parti temsilcileri, akademisyenler, 6grenciler, basin mensuplari
ve gorevliler dahil olmak tizere toplam 318 kisi katilim saglamistir.

Calistaya bireysel ve topluluklara Uye bisikletliler ve bisikletli ulagim
konusunda farkindalik caligmalari yapan sivil toplum kuruluslarinin
yani sira; bisiklet federasyonu temsilcileri, planlama ve tasarim
alaninda faaliyet gosteren uzmanlar, Yildiz Teknik Universitesi,
Ozyegin Universitesi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi,
istanbul Teknik Universitesi, istanbul Gelisim Universitesi ve
Bahcesehir Universitesi'nden bisiklet Gizerine farkli alanlarda galigan
akademisyenler, bisiklet ve bisikletli ulagim Uzerine yayin yapan
cevrim igi ve basili yayinlarda gorev alan basin mensuplari, kamu ve
yerel yonetim temsilcileri katilmistir.
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KATILIMCI
GORUSLERI

Katilimcilarla Beyin Firtinasi Calismasi

Bisiklet Yollarindan Beklentiler
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iSTANBUL BiSiKLET CALISTAYI
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Bisiklet stirmek dogru ortamda ozgdirlestirici ve koruyucudur ancak Katilimcilarla Beyin Calistayin bu boliminde, katilimcilardan tahtalara
gevre uygun dedgilse ve altyapi yetersiz ise zor ve rahatsiz edicidir. Firtinasi (;allsmam yazilan 7 konu bagligr hakkinda gériis ve dnerilerini

Bisiklete binmenin degerlerini ve faydalarini tesvik etmek igin faaliyet belirtmeleri istenmistir.

programlari, su unsurlari kapsar: planlama, mihendislik - uygulama,

egitim ve cesaretlendirme. Ancak 6zellikle bisiklet becerileri egitimine » Bisiklet Ulasiminda Karsilasilan Engeller Nelerdir?
guclu bir vurgunun bisikletin tesvik edilmesine yardimci olacagi » Toplu Ulasim Modlari ile Bisiklet Entegrasyonu Nasil
ddstnilirken, uygun bir fiziksel ortam gelistirilmeden bisiklet Saglanmali?
kullaniminda 6nemli bir artis elde etmek kolay degildir. » Bisiklet Kullaniminin Yayginlastiriimasi igin Ne Tur
Kampanyalar Gergeklestiriimeli?
Bununla birlikte, bisiklete kullanimi seviyelerini en st dizeye » Bisiklet Farkindaligini Nasil Olusturabiliriz?
¢ikarmak igin tanitim faaliyetleri ve altyapi saglanmasi arasindaki » Bisiklet Yollari Yonetmeligi Hakkindaki Goriis ve
denge gok nemlidir. Herhangi bir rotanin planlanmasi sonrasinda; Onerileriniz Nelerdir?
tasarimi ve ingasinin, rotayl amacina uygun hale getirmeye yonelik » Bisiklet Ana Plani/Bisiklet Yollari Tasarim Rehberi ile
gok onemli adimlar oldugu gdzden kagirilmamalidir. ilgili Goriis ve Onerileriniz Nelerdir?
» Paylagimli Bisiklet (isbike) istasyonlarinin Yer
Bisiklet altyapisi stratejilerinin bazen yalnizca belirli alanlardaki Secimleri Hakkinda Goriis ve Onerileriniz Nelerdir?

mihendislik iyilestirmelerin veya mevcut yol aginin varsayilan sorunlu
ozelliklerinin iyilestirmelerini kapsamasi mimkdinddr. Ancak basarili
olma olasiligi daha yiksek olan bir strateji, biitiin bir yerlesimi veya
tim bisiklet agini, kullanicilar ve farkindalik galigmalarr ile bir bitiin
olarak ele almaktir.
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Bisiklet ulasiminda karsgilasilan engeller
nelerdir?

Fiziksel Engeller

Topografik engeller

Aydinlatma

Altyapi

Mavi boyali kaygan zemin
Mazgallar

Bisiklet yollarinin devamliligi

Kent mobilyalari

Kullanissiz bisiklet park elemanlari
Yol isgalleri

VVVVYVyVVYVYY

Sosyo Kiiltiirel Engeller

» Bisiklet yollarindaki isgaller

» Arag surUcdlerinin bisikleti fark etmemesi
» Farkindalik

» Givenlik

» Konfor

Yonetsel Engeller

» Toplu ulasim modlariyla entegrasyon

» Bakim istasyonlarinin eksikligi

» Yonlendirme levhalarinin eksikligi

» Bisikletlinin hukuki haklari

» Diger motorsuz tasitlara iliskin planlama
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Bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi igin ne
tiir kampanyalar gergeklestirilmeli?

» Okullarda bisiklet dersi verilmeli

» Ucretsiz giivenli siirtis egitimleri

» Her ilcede ya da mahallede ayda bir giin bisiklet gini ilan edilmeli
» Kamu spotlari

» Cesitli kurallar ve caydirici cezalarla bisiklet kullanicilarinin
madduriyetleri giderilmeli

» Konser, sinema ve etkinliklerde bisiklet ile ilgili farkindalik
olusturulmali

» Givenli bisiklet park yerleri

» Kamu kurum ve isyerlerinde bisikletlerin ihtiyaglarini
karsilayabilecegi alanlar olusturulmali

Bisiklet farkindaligini nasil olusturabiliriz?

» Uluslararasi bisiklet festivali dizenlenmeli

» istanbul'a gelen uzun yol bisikletgileri igin sehir yénlendirme
tabelalarr koyulmali

» Toplu tasima sofdrlerine bisiklet egitimi verilmeli

» Her Pazar belli caddeler sadece yaya ve bisikletlilere birakilmali

» Bisikletlilerin bulusmasi okullarda yapilmali

» isletmelerde ve belediyelerde bisikletle ulasim saglayan personeller
desteklenmeli

» Bisiklet yoluna birakilan araglar ile ilgili cezai islemler uygulanmali
» Bisiklet ile ise gidenlere vergi indirimi yapiimali

» Uzun yol bisikletgileri igin konaklama imkani saglanmali

» TV dizilerinde bisiklet kullaniciligi 6zendirilmeli

» ilge Belediyeleri ile Biyiiksehir Belediyesi koordine olmali

KATILIMCI GORUSLERI 75



Bisiklet yollari yonetmeligi hakkindaki goriis ve
onerileriniz nelerdir?

» Bisiklet paylasim levhasi konulan giizergahlarda kurallara
uymayanlar i¢in cezai islem uygulanmali

» Ehliyet alacak olan strtculerin bisiklet ile ilgili bilinglendirilmesi
» Bisikletlilerin kullandigi el isaretleri, hem bisiklet siiriictlerinin hem
de arag sirUculerinin gorebilecegdi ve 6grenebilecedi platformlarda
paylasiimali

» Bisiklet yollarinda park eden araglar igin cezai iglem uygulanmali
» Karayollar ydonetmeliginde de bisiklet ile ilgili diizenlemelerin
yapilmasi

» Paylasimli bisiklet yollarinda hiz sinirini asan arag sirictlerine
iliskin cezai iglem uygulanmali

Bisiklet ana plani/bisiklet yollari tasarim rehberi
ile ilgili goriis ve onerileriniz nelerdir?

» Dort seritli yollarin bir seridi bisiklet yolu olarak tahsis edilmeli

» Belediye tarafindan gesitli noktalara istasyonlar kurulmali, bakim
onarim ve kisisel bakim ihtiyacr karsilanmali

» Bisiklet Ana Plani kapsaminda istanbul'u komsu iller ile baglayacak
sekilde bisiklet yollari tasarlanmali

» Kaldirmlara bisiklet yolu yapiimamali

» Bisiklet yollari Gizerinde belirli noktalara su istasyonlari konulmali

» Bisiklet yollari yaya yollarindan ve arag yollarindan fiziksel ayiricr ile
ayrilmali. Fiziksel ayiricilarda agaglandirma ve yesil alan dizenlemesi
yapilmali

» Ortak paylasim alanlari tasarlanirken engelli araclarinin da
kullanabilecegi sekilde tasarlanmali
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Paylasimli bisiklet istasyonlarinin yer segimleri
hakkinda goriis ve onerileriniz nelerdir?

Elektrik destekli bisikletlere gegilmeli

ISBIKE bisikletleri daha ergonomik ve kullanisli hale getirilmeli
istasyonlar sadece sahilde degil mahallelerde de olmali
istasyonlarda cocuklara uygun bisikletler de olmali

» Bisiklet kiralamak igin kullanilan makinelerin mentleri daha basit
hale getirilmeli

» Paylasimli bisiklet istasyonlarinda engelli bireylerin kullanabilmesi
icin uygun bisikletler olmali

» Ozellikle metro, metrobiis, vapur istasyonlarinda bireysel bisiklet
park yerleri ve ayni zamanda paylasimli bisiklet alanlari bulunmali

» Bisiklet istasyonlarinda istanbulkart ile kullanilabilen dus ve
soyunma odalari olmali

» Park yerlerine temel bakim ve tamir kitleri eklenmeli

» Kamusal alanlarda ve kamu binalarinda paylasimli bisiklet sistemi
olmali

>
>
>
>

Toplu ulagim modlarn ile bisiklet entegrasyonu
nasil saglanmali?

Trenlerde bir vagon bisikletlilere verilmeli

Bisiklet tagima saat araligi genisletilmeli

Kapali bisiklet park elemanlari saglanmasi

Toplu ulasim soforlerine bisiklet farkindalik egitimi verilmeli

Toplu ulasim duraklarinda bisiklet park elemani bulunmali

IETT hatlarindaki bisiklet tasima aparatlarinin sayisinin arttirilmasi
ve aplikasyonda hangi otoblste aparatin yer aldiginin bilgisi verilmeli

vVVvVvvyvYyyvyy
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Bisiklet Yollarindan
Beklentiler

ISTANBUL BIiSIKLET GALISTAYI RAPORU

Bisiklet Calistayi kapsaminda katilimcilar tarafindan
sunulan gorislere gore bisikletli ulasim paydaslarinin
beklentileri agagidaki basliklarda 6zetlenebilir.
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Uyum

KATILIMCI GORUSLERI

Bisikletin bir ulagim araci olarak kullaniimasini
tesvik etmek istiyorsak, bisikletgilerin A'dan B'ye
glivenle ulasabildiginden ve toplu ulagim sistemi ile
entegrasyonundan emin olmaliyiz.

Uyum, ister bisikletle tek modlu bir gezi, ister toplu
ulagim odaklarina erismek igin bir bisiklet kullanmayi
iceren gok modlu bir gezi olsun, bisikletle bir yere
varmakla ilgilidir. Bisiklete duyarli bir altyapi "uyumlu bir
bitln olusturma ve bisikletgilerin sahip olabilecegi tim
cikis ve varig noktalarini birbirine baglamalidir.

Her yolculuk rotasi kullaniciyr konutun sokagindan
en yakindaki bisiklet yollarina ve daha yogun yollara
goturecektir. Ayrilmis bisiklet yollarinda veya yogun
trafikte bisiklet kullaniimasi durumunda uyum, tim
kentsel unsurlari baglamak ve bisiklet kullanarak
kapidan kapiya yolculuk yapilabilmesini saglamakla
ilgilidir.

Bitdn bisiklet yollarinin ayrilmis yollar olmasi mimkin
olmasa da anahtar konu bir baglanti ile baglayip, buyiik
bir ag planlamaktir. Toplu tagima entegrasyonu ise
anahtar 6nem tasir.
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islevsel Rotalar
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islevsellik bisikletlinin miimkiin olan en az
glizergahlarla mimkin oldugunca dogrudan bir rota
sunmasi anlamina gelir. Glinkd bisiklet insan giict
ile ilerler ve bisikletliler fazladan zaman ve ener;ji
harcamak istememektedir. Bisikleti gekici bir ulagim
modu haline getirmek igin dolaysiz ve dogrusal
baglantilar ile zaman kaybi en aza indirilmelidir.

islevsel yani kisa ve hizli rotalar planlamak mesafe ve
zamanla ilgilidir. Bunun nasil galistidina daha yakindan
bakilirsa baglanti seviyesi yiiksek ve yeterince yogun
bir bisiklet agi saglamak igin odak noktalari arasinda
kisa rotalar olusturularak ilerlenebilir. islevsel rotalar
olusturarak yolculuk siresini kisaltmak mimkdnddr.
istanbul'da sadece bisikletgiler ve yayalar tarafindan
kullanilmasi planlanan rotalarin sahil kesimlerinden
gitmesi bu islevselligi azaltmaktadir.

islevsellik prensibinin uygulanmasi ile bisikletcilerin
ortalama gidis gelis siresini azaltabilir ve bu sayede
bisiklet kullanimini tesvik edebilir. Ozellikle, sikisik
kentsel alanlarda, yolculuk siiresi agisindan otomobil
ve toplu tagsimaya gore bisikletin rekabetgi bir alternatif
oldugu dikkate alinmalidir.
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Givenlik
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Bisikletli ulagimda 'glivenlik’ hakkinda konustugumuzda
konu yalnizca yol glvenligini degil, ayni zamanda kisisel
sagligi da kapsamaktadir: stresi azaltmak, kirleticilere
ve glriltiye maruz kalmayi en aza indirmek konulari
da bu bagliga dahildir. Bisiklet altyapisi da dahil olmak
lizere bitiinsel olarak kentsel ulagim altyapisi, diger

yol kullanicilari gibi bisikletginin de glivenligini garanti
etmelidir. Bisiklet altyapisinin glivenli tasarim ilkesine
uymasit igin, yizey farklliklarindan mimkiin oldugunca
kaginmaya calisiimalidir.

Sokak tasarimi dlizeyinde, ayri bisiklet seritleri saglayarak
veya fiziksel ayiricilar kullanarak farkli arag tiplerini
ayirmak tercih edilmektedir. Ozellikle yiiksek trafik veya
hiz sinirlarina veya yiiksek hiz sinirlarina sahip yollar igin
kavsaklar, tlineller ve Ust gegitler gibi gozimler tercih
edilebilir. Anadolu ve Avrupa yakasini boylu boyunca
gegen E-5 ve TEM karayolu bagdlantilarinin gegilmesi
amaclyla bu tir baglantilar kullaniimasi galigtay
katilimcilari tarafindan dile getirilmektedir.

Guvenlik; bisiklet yollarini kaza riskleri, emisyonlar, girdltu
ve stresten uzak tutacak sekilde planlamak anlamina
gelir. istanbul'da bisiklet yollarinin bir balimii yogun
arterlerin yaninda yer alir. Ancak, giivenlik kriterlerine gore
daha dustik trafikli yollar bisiklet kullanmak igin gok daha
gok tercih edilmektedir. Bu sokaklarda trafik hacimleri
daha dustiktir ve giivenli bir bisiklet altyapi tasarimi
gergeklestirmek igin genellikle daha fazla alan ve ek
kapasite mevcuttur. Bu baglamda katilimcilar tarafindan
bisiklet yollarini yalnizca ana arterlerle iliskili olarak degil
konut alanlarini birbirine baglayan daha distk trafik
hacmine sahip alanlarda da planlanmasi dnerilmektedir.
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Konfor
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« Minimum duraklama ve
rahatsizlik

Konfor arayisinin insanlarin ortak bir igglidisi
oldugunun farkinda olunmalidir. Buna ragmen bazi
durumlarda tasarimcilar, miihendisler ve altyapi
imalatini yapan uygulamacilar bu temel tasarim
ilkesini her zaman olmasi gerektigi kadar detayli
disinmemektedir.

Rahat ve konforlu bisiklet altyapisi, bisikletgilerin
minimum durma veya rahatsizlik hissetmesini
saglamalidir. Titresimler, tehlike arz eden mazgallar,
ylkseklik-kot farki nedeniyle ekstra efor, diger trafikten
kaynaklanan sorunlar ve gecikmeler kadar toplu ulagim
entegrasyinu bylk énem tasir.

Burada tekrar edilen 6nemli bir ¢ozidm, gurdltl ve
egzoz dumanlarindan uzak kalmak igin daha sessiz
sokaklarda bisiklet aginin bazi baglantilarini planlamak
olabilir. Sokak diizeyinde piirlizsiiz bir doseme
olusturmak énemli bir ¢ozlimddr. Dahasi - bisiklete
binme fiziksel caba gerektirdiginden - bisikletliler

daireler cizmek veya gereksiz duruslar yapmak zorunda

kalmadan ekstra gabadan kaginmayi tercih eder.
Katilimcilar ayni zamanda toplu ulasimi bisikletleri ile

konforlu bir sekilde kullanabilmek igin ¢zim onerileri
sunmuslardir.
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CEKIcILIK

O O
 Trafik Yesil
» Kavsak Acik
« Sanayi Alanlan Bakimh

Karanlik / Aydinlatmasiz
Ortamlar

Gekicilik

KATILIMCI GORUSLERI

Trafik Hizi Dusuk
Az Sayida Kavsak

Cekicilik birgok unsurdan etkilenmektedir. Bu unsurlar
yalnizca bisikletin bir ulagim modu olarak tercih
edilmesini degil belirli bir glizergahta yer alan bisiklet
yollarinin tercih edilmesi anlamini tasir. Bisiklete
binmeyi planlarken veya tesvik ederken gekicilik
unsurlari Gzerine yapilan arastirmalar bisikletlilerin
genellikle yapili gevrenin, yesil, agik alanlarin estetik
kalitesini gekici bulduklarini gostermektedir. Gekici
olmadigi diisiinllen unsurlar tikaniklik, egzoz
dumanlari, kazalara karsi 6znel risk ve kisisel
glvenliktir. Ancak oncelikli beklentiler rotanin hizi ve
dogrultusunda odaklanir.

Calistayda yapilan 6neriler ve alinan notlar
dogrultusunda bisiklet yollar

» Canli kent mekanlarini veya yesil alanlar
baglantilandirmak igin planlanabilir.

» Endistriyel alanlar, karanlik veya i1ssiz alanlarda
baglantilar planlamaktan kaginmak bisikletlinin,
altyapinin ve bisikletlerin korunmasini saglar

» Bu mimkin olmadiginda, yollari gekici kilmak igin
sokak tasarimi ile aydinlatma veya kent mobilyalari
veya sokak sanati gibi ek 6nlemler dikkate alinmalidir.
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BISIKLETLI
ULASIM
ALTYAPISI,
POLITIKALAR VE
PROGRAMLAR

Bisiklet icin Biitiinlesik Bir
Yaklagim Olusturmak

Bisiklet Siirmeyi Kolaylastiran Bir
Bisiklet Yollari Agi Olusturmak

& T Giivenli Bisiklet Park Yeri
Bisiklet-Toplu Tagima Entegrasyonu
Bisiklet Paylagim Programlari
Uygun Bilgi ve Tanitim Etkinlikleri Saglamak

Bisiklet Kiiltiiriiniin Yayginlastirilmasi
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» Fotograf

Amsterdam’da bisiklet park alani
Kaynak: Amsterdam Turizm ve
Kongre Birosu

istanbul'da bisikletli ulagimin gelistiriimesi konusunda galistay
katiimcilarinin dile getirdigi sorun alanlari ve gozim &neriler
dikkate alindiginda bisikletli ulagim vizyonu olusturulmasinda
dikkate alinmasi gereken konularin basinda bitinlesik bir yaklagim
olusturulmasi gerekliligi bulunmaktadir. Bu konu bisikletin bir
ulagim araci olarak tanimlanmasini ve diger ulagim modlarinin bu
durumu desteklemesini gerektirir. Bisiklet stirmeyi kolaylastiran bir
ag olusturmak, glivenli park yerleri olusturmak, bisiklet paylagim
programlari olugturmak ve tanitim bilgilendirme faaliyetleri bisikletli
ulasim igin gelistirilecek vizyonu destekleyen politikalar bitinini
olusturur.

Bu raporda belirtildigi gibi, bisiklete binmeyi artirmanin birgok yolu
onerilmektedir. Burada basarili bir politika paketinin en 6nemli yedi
boyutu listelenmistir.
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Bisiklet i¢in
Biitiinlesik
Bir Yaklagim
Olusturmak

Bisiklet Siirmeyi
Kolaylastiran Bir
Bisiklet Yollan
Agi Olusturmak

Giivenli Bisiklet
Park Yeri

Koordine edilmig altyapi diizenlemeleri, tanitim
programlari, ulagsim ve arazi kullanimi politikalari,
bisiklet kullanim seviyelerini nemli 6lgtide ylikseltmeyi
ve glvenligi artirmayi basaran her sehrin baslangig
noktasidir. Bu raporun onceki boltimlerinde deginilen
oneriler, iyi drnekler ve onlarin galismalari kapsamli bir
yaklagimin, koordine edilmemis noktasal Gnlemlerden
¢ok daha fazla etkiye sahip oldugunu gstermektedir.
Belirli bir dnlemin etkisi ancak tamamlayici dnlemlerle
yarattigi sinerjiler yoluyla artirilabilir.

Bir sehir gesitli politikalari ve programlari ne kadar
basarili ve birbirleriyle tam olarak butlinlestirerek
uygulamalidir. Ornegin, iyilestirilmis bisiklet park etme
altyapilari ve bisiklete binme egitimi etkileri muhtemelen
bisiklet yolu aginin kapsamindan ve kalitesinden de
etkilenmektedir. Benzer sekilde, yerlesim bolgelerinde
trafik yavaslatici tedbirlerle motorlu tasit hizlari ve
hacimleri azaltilirsa, okula ve ige bisikletle gitmeyi tesvik
eden programlarin basarili olma olasilig yiikselir. Ozetle
bisikleti tesvik etme gabalarr interaktif ve sinerjiktir.

Bisikletin glivenli ve konforlu bir ulagim segenegi haline
gelmesi igin motorlu tasit trafiginden ayrilma saglayan,
iyi kurgulanmis bisiklet seritleri ve agi olmadan ytiksek
bir bisiklet kullanimi seviyesine ulagmak mimkin
degildir. Bisiklet yollari ve seritleri, 6zel serit isaretleri,
ekstra donts dlzenlemeleri; bisikletliler igin trafik
isiklan gibi kavsak diizenlemeleri ile birlestirilmelidir.

Motorlu tasit trafiginden fiziksel olarak ayrilma, riskten
kaginma ve /veya savunmasiz gruplarin bisikletli
ulagimi tercih etmesini saglamak igin gok 6nemlidir.
Neredeyse tim arastirmalar, 6zellikle kadin, yasllar

ve gocuklarin bisiklet stirmeye tesvik edilmesi igin ayri
bisiklet altyapilarina ihtiyag oldugunu bildirir. Pek gok
Ulke bisiklet altyapisini glivenli, konforlu ve kullanigl
oldugunu kabul etme konusunda kadinlar arasindaki
bisiklet oranlarini dikkate alir ve altyapilarin faydali olup
olmadi§ini kadin kullanici sayisinin artisi ile lger.

Calistayda bisiklet topluluklari ve bireysel kullanicilar
tarafindan da belirtildigi gibi 6nemli varis noktalarinda
ve toplu tagima istasyonlarinda giivenli bisiklet park
yeri, kentsel bisiklete kullanimi ve &zellikle bisikletle
toplu tasima araglarinin entegrasyonu igin gok
onemlidir. Yiksek bisiklet kullanimina sahip dlkeler ve
sehirlerin, kilit konumlarda korunakli ve gtivenli otopark
da dahil olmak Uizere genis bisiklet park yerleri sundugu
bilinmektedir. Tren istasyonlarinda yer alan bisiklet
park yerleri, bisikletin kuzey Avrupa'daki toplu tagima
araglarina entegre edilmesinde ana prensiptir.
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Bisiklet -
Toplu Tagima
Entegrasyonu

Bisiklet Paylagim
Sistemleri

Uygun Bilgi ve
Tanitim Etkinlikleri
Saglamak
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Toplu tasima araglari Gzerinde bisiklet tagimak igin
birgok sistem ve mekanizma mevcuttur.

Araglarin iginde bisikletlerin, kancalar veya kayislar ile
yatay veya dikey olarak takilabildigi mekanizmalarin
yani sira, aracin disina (6n veya arka tarafa) takilan
ve bisikletin yerlestiriimesine olanak saglayan ayri

bir tasiyici elemanlar bulunmaktadir. Toplu tagima ile
bisikletin koordinasyonunu saglayacak uygulamalar
dort ana kategoride toplanabilir.

» Tren, tramvay ve metro istasyonlari, denizyolu
araglari ile otobis duraklarinda ve gevrelerinde yer alan
giivenli bisiklet park alanlari.

» Tren, tramvay ve metro vagonlari, denizyolu
araclari ile otobslerin igerisinde yer alan bisiklet
yerlestirilebilecek alanlar.

» Toplu tasima duraklarina yakin yerlerde bulunan
bisiklet kiralama istasyonlari.

» Toplu tasima ile bisiklet yollarinin koordinasyonun
saglanmasi.

Son yillarda tim diinyada bisiklet paylagiminda

bir patlama yasanmistir. Bisiklet paylagimi
uygulamasindan dnce ve sonra bisiklet kullanim
seviyeleri karsilastirdiginda hemen hemen tim
durumlarda toplam bisiklet kullaniminin yalnizca
paylasimli bisiklet kullanimi kaynakli olarak degil 6zel
kullanimlar yoniyle de arttigi gozlenmistir. Bisiklet
paylasiminin iyilestirilmis altyapi ve diger programlarla
birlestiriimesi gerekse de, kanitlar bisiklete olan ilgiyi
buylk olglide artirabilecegini ve bisiklet seviyelerini
artirabilecegini gostermektedir.

Bisiklet paylasim sistemleri ayni zamanda

metro ve tren istasyonlarinin yakininda duraklar
bulundugunda toplu tasima araclarina entegrasyonunu
da kolaylastirabilir. Ancak istanbul'da yapilan
uygulamalarda giizergahlarin yogunlukla kiyida yer
almasi ve isyeri konut seyahatlerinde kullanilamamasi
nedeni ile agirlikl olarak rekreasyon amagli kullanim
izlenmektedir.

Bilgilendirilme olasiligi daha diistk olan ve trafikte yer
alan bisiklet dahil tim araglarin kullanicilari ve yayalar
icin, bisiklet tesisleri ve programlari hakkinda gesitli ve
erisilebilir bilgi saglamak énemlidir.

Birgok sehir Uicretsiz basil bisiklet haritalari dagitir ve
seyahat planlamasina izin veren etkilesimli, gevrimigi
slrtimler sunar. Calistayda katimcilarin siklikla
degindigi Uzere; bisiklet yollarindaki sorunlara iligkin
veri toplanmasina yardimci olabilecek aplikasyonlar
kullanilabilir. Bisikletli ulagim konusunda &nci yerel
yonetimlerin ulasim departmanlari genellikle bisiklet
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Bisiklet Kiilturiiniin
Yayginlastiriimasi

yollari, bisiklet park yeri, glivenlik, egitim, 6zel etkinlikler
ve son ve 6nerilen projeler hakkinda genis bir bilgi
yelpazesi sunan kapsamli web sitelerine sahiptir.

Dlinyadaki sehirler, bisiklete ilgi gekmek igin gok

gesitli 6zel etkinlikler gerceklestirmektedir. Avustralya,
Kanada ve Amerika Birlesik Devletleri gibi dlislik
bisiklet kullanimi oranlarina sahip Ulkelerde, genellikle
ise 'glvenli rotalar' programlari ile koordine edilen
bisikletle ise (bike-to-work) ve bisikletle okula (bike-
to-school) olarak tanimlanan giinler, haftalar ve aylar
bulunmaktadir. Birgok sehir grup bisiklet gezileri

ve yariglar, bisiklet festivalleri ve sanat gosterileri,
bisikletle yemek ve turizm turlari ve 6zel nedenlerle
bagis toplama gezileri gergeklestirmektedir. Bazi grup
slrUsleriise, 2019 yilinda yirmi tlkede birgok sehirde
gergeklesen "Sisli Kadinlar Bisiklet Turu" gibi 6zel
temalara sahiptir. Diinya genelinde giderek artan
sayida sehir, cok gesitli egitim ve edlence etkinlikleri ile
tesvik edilen bisiklet, rekreasyon ve fiziksel aktiviteleri
tegvik etmek i¢in sokak aglarinin bir bélimint motorlu
tasit trafigine kapatmaktadir. Bazi grup bisiklet
sirUslerinden farkli olarak, tim yas gruplarina ve
beceri seviyelerine hitap edecek sekilde tasarlanan
etkinlikler organize edilmektedir. Organize edilen geziler
ve resmi olarak onaylanmis turlara ek olarak, 1992'de
San Francisco'da baslayan ve sonunda diinya gapinda
¢ ylzden fazla sehre yayilan Critical Mass etkinligi
istanbul'da da genis kitlelerin farkindaliginin artirilmasi
konusunda etkili olan etkinliklerden biri olarak
diizenlenmektedir.

Cografyaya ve sosyal yapiya gore farkl bisiklet
kiltUrlerinin siradan gergekligini hem de bu gesitliligin
bisikletli ulagimin yayginlagmasindaki etkilerini
anlamak 6nemlidir. ‘Bisiklete binme’, farkli insan
gruplari tarafindan, farkli yerlerde ve farkli amaglar igin
gok gesitli aktiviteleri kapsar ve bir kiiltlrt kendiliginden
tanimlar. Bisiklet kiltlrl sosyal bilimlerin mercekleri

ile birlikte analiz edildiginde ne anlama gelebilecedi
disinlldiginde ilk olarak, bisiklet kiilttird hakkinda
distinmek konusunda tanimlayici problemler g6z
ontinde bulundurulur. Bisiklet kiiltlirG olarak tanimlanan
gesitli etkinliklerin daha agik bir sekilde yorumlanmasini
ve ayristiriimasi tzerinde duruldugunda, strdurdlebilir
bir ulasim tercihi olarak bisikletli ulagimi tesvik etmeye
calisan bisiklet aktivizmi uygulamalarini degisimi
saglamadaki dnemini anlamak mimkdnddir.
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iBB Bisiklet Sefligi
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Calistay Sonucunda Alinan Kararlar

Yapilan yorumlar dogrultusunda Bisiklet Sefliginin galistaydan
cikardigi isbirligi alanlari su sekildedir:

» Glvenli bisiklet park alanlarinin olusturulmasi

» Bisiklet paylasim sistemlerinin geligtirilmesi

» Bisiklet kiiltlrinin ve kentlerde bisikletli ulagimin payinin
arttrilmasi igin strateji belirlemek ve bu kapsamda galismalar
gergeklestirmek

» Mevcut bisiklet yollarinin diizenlenmesi, iyilestiriimesi

» kent dokusunun uygun oldugu glizergahlarda yeni yapilacak
bisiklet yolu projelerinin ilgili yonetmelik dogrultusunda planlanmasi

ve geligtirilmesi

» Tim sehir igin strddrdlebilir hareketliligi planlanmasinda bisiklete
0zel nem vermek

» Mevcut ve gelecek performansi degerlendirmek amaciyla
calismalar yapmak (anket, sayim vb), kullanicilarin élgtilmesi

» Uzun erimli bir vizyon ve agiklanabilir bir uygulama plani
tanimlamak

» Bisikletli ulagim konusunda izleme ve degerlendirme stireglerini
tasarlamak

» istanbul'da otomobile bagimliigin azaltimasi ve motorsuz
ulasimin tesviki ile ilgili galismalar ytrtitmek

» Hizli ve yiiksek kapasiteli toplu tagima sebekesi ile bisikletli ulagimi
entegre etmek

» Kentsel donati alanlarina (hastane, okul, park vb) bisikletle erisim
konusunun onceliklendirmek

» Bisikletli ulagimda engelli gozetimi

» Bisikletli ulagim planinin arazi kullanim kararlari ile iligkili
dislinmek

» Kamu sagligi ve gtivenliginin korunmasi ve gevrenin korunmasi
konularini bir buitlin olarak bisikletle iligkilendirmek
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